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La guerra contra
la pol-lucio a través de
larecercaila innovacio

ALBERT PUNSOLA

BARCELONA. Una opcié comple-
mentaria a la lluita contra ’origen
de la contaminacio és la neutralit-
zacio dels agents contaminants un
cop s’han emes. Es una linia de re-
cerca que estan desenvolupant al-
gunes empreses, com la quimica
FMC Foret, que ha obtingut una
substancia capa¢ d’eliminar els
oxids de nitrogen (NOx) de I’aire. La
substancia pot ser contingudaen la
pintura, el ciment, I’aluminiola ce-
ramica. Es tracta d’un fotocatalitza-
dor. “El que fa és oxidar els NOx
convertint-los en nitrats mitjan-
cant una reaccioé quimica natural
que es produeix amb la incidencia
de la llum del sol”, detalla Belvis
Martinez, directora de desenvolu-
pament de negocis de lacompanyia.
Els nitrats es generen en una quan-
titat que no suposa cap impacte per
al mediies dissolen en la pluja.
Pero, i si no fa sol? La recerca
s’orienta en aquests moments en
ampliar I’eficiéncia del sistema en
condicions d’il-luminacio solar es-
cassa o nul-la. “Estem treballant
-indica Belvis Martinez- en un ti-
pus de llum artificial que faria pos-
sible el mateix procés”. I afegeix:
“Aix0 permetria que laneutralitza-
ci6 dels NOx es produis de nit o en
espais com els tinels”. De moment,
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han incorporat aquest producte a
dos projectes municipals: un poli-
esportiuiun magatzem, respecti-
vament. La primera aplicacid co-
mercial disponible ha estat el resul-
tat d’'un desenvolupament compar-
tit amb I'Institut de Tecnologia
Quimica de la Universitat Politec-
nica de Valéncia i la consultoria
ambiental ReMa.

Solucié a gran escala

“Teoricament seria possible neu-
tralitzar tots els oxids de nitrogen
que s’emeten en una ciutat sempre
que hi hagués una superficie deter-
minada on aplicar el producte”, in-
dica Belvis Martinez. Les ambicions
son gransien’horitzé immediat se
situaun projecte europeu de col-la-
boracié amb més empresesicentres
tecnologics, per intentar eliminar
altres agents, com el dioxid de sofre,
responsable de la pluja acida i veri-
table amenaca per als asmatics.

El fisic i técnic de I’Agéncia
d’Ecologia Urbana de Barcelona,
David Andrés, valoraels progressos
enlaneutralitzaci6 dels NOx “perla
capacitat d’innovacio que represen-
taiperqué ésunnoupasenladirec-
ci6 d’aconseguir una ciutat més ha-
bitable”. Tanmateix, considera que
lasoluci6 passa per “reduir gradual-
ment les emissions de la font prin-
cipal, que és el vehicle privat, i que
el transport public fos molt més co-
mode, economic i rapid”. Martinez
coincideix que “el gran impacte en
lalluita contralacontaminacid vin-
dra d’un canvi d’habits en I’as del
vehicle privat”. De moment, la res-
triccié del vehicle privat a gran es-
cala,com s’hafetaLondres, estafo-
rade 'agenda. mmm
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Paris també s’enfronta a sancions de la UE

AFranca,la “llei de I’aire” aprova-
da el 1996 feia obligatoria la vigi-
lancia de la qualitat de I’aire a les
poblacions de més de 250.000 ha-
bitants. Actualment ja és obligato-
ria a tot el territori. Aixi, un total
de 36 associacions informen la po-
blacié de manera permanent del
nivell de particules en suspensio.
Segons I’oficina d’Airparif, I’asso-
ciacid encarregada de ’area metro-
politana de Paris i I'Tlla de Franca,
els valors minims marcats per la
UE se sobrepassen sistematica-
ment i arriben a doblar els 40 mi-
crograms de dioxid de nitrogen per
metre cubic establerts per la nor-

mativa. Segons la mateixa organit-
zacio, tres milions de persones viu-
rien exposades a problemes de sa-
lut a causa d’aquests alts nivells.
Sancions europees exemplars ame-
nacen amb recaure sobre Franca si
la concentracidé de particules no
disminueix, pero les mesures no
arriben. Una de les fonts més im-
portants d’emissions contami-
nants son els motors diésel, un
70% del parc automobilistic fran-
cés. Ellimit de velocitat es regula
en funcié de la contaminacid i
s’anuncia amb indicadors repartits
per les zones més transitades, ales
entrades de Paris. / Cristina Rivas

Londres destina 250 milions anuals a la lluita

El Londres actual esta molt lluny
de I’'smog, aquella massa atapeida
de boira i fum que antigament en-
goliala ciutat. Pero toti aixi es cal-
cula que cada any moren 4.267
persones per la contaminacio at-
mosfeérica. Les dades provenen
d’un estudi encarregat per I’alcal-
de de Londres, Boris Johnson.
L’aire més brut és al centre, a Dor-
set Square (amb una concentracio
de 2,5 a17,71 mcg per metre cubic),
seguit de prop per Marylebone
Hight Street i el districte financer
de la City of London. Pero la majo-
ria de morts prematures a causade
la contaminacio és als afores de la

capital, on realment viuen la majo-
ria dels londinencs que la pateixen
cada dia. L’Ajuntament invertira
250 milions de lliures anuals per a
iniciatives que ajudin a millorarla
qualitat de I’aire, com la introduc-
cio6 de bicicletes publiques, conver-
tir la flota d’autobusos als motors
hibrids, estimular I’increment de
vehicles eléctrics i la introduccié
d’un model nou d’autobts que con-
tamina un 40% menys que ’actu-
al model diésel. E1 2010, Londres
va sobrepassar amb escreix el ma-
xim de 35 dies de contaminacio
per sobre dels limits establerts per
la UE. / Eva Ontiveros

Madrid respira un aire “pessim”

El govern espanyol ja ha fet un avis
serids: la qualitat de l’aire a Ma-
drid és “péssima” i calen “mesures
urgents” per fer-hi front. El tel es-
pés d’aire fosc que molts dies co-
breix la capital espanyola n’és la
prova. L’Ajuntament, que durant
molt de temps ha negat la situacio,
ha acabat admetent que la ciutat
incompleix la normativa comuni-
taria. La causa central és el transit
de vehicles. Perlaresponsable mu-
nicipal de Medi Ambient, Ana Bo-
tella, acatar el que diu Brussel-les
és “impossible” i proposa que es
canvii la politica fiscal que afecta
els cotxes dieésel. / Joan Rusifiol
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Berlin té 88 km2 amb el transit restringit

Segons una enquesta de la Unié
Europea (UE), el 49% dels berline-
sos opinen que la contaminacio at-
mosfeérica és un gran problema de
la ciutat (el 76% dels barcelonins
pensen el mateix de la Ciutat
Comtal). La capital alemanya se
centra en lalluita contrales parti-
cules en suspensiunade les inici-
atives més exitoses arrenca de I'1
de gener de 2008: la creaci6 d’'una
zona ecologica per reduir les emis-
sions de gasos dels tubs d’escapa-
ment dels vehicles. En aquesta
area, de 88 quilometres quadrats,
delimitada perlalinia circular del
ferrocarril urba, es prohibeix cir-

cular a automobils que no portin
un adhesiu verd que testimonia
que porten catalitzador o filtre de
diésel. La multa per incompli-
ment, inclosos turistes, és de 40
euros. Berlin, a més, va privilegiar
I’any passat la creacié d’'un mega-
pulmé de 380 hectarees on hi ha-
vial’antic aeroport de Tempelhof.
Berlin, pero, suspen clarament en
neteja. Es una capital plena de dei-
xalles (encara es veuen trossos de
coets de la nit de Cap d’Any). Se-
gons 'informe de la mateixa UE,
Berlin ocupa en sensaci6 de bruti-
cia el lloc niimero 65 entre les 75
ciutats enquestades. /Isaac Lluch



