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Les emissions de didxid de carboni de la flota mundial superen els mil milions de tones anuals. xavierBerTRAL

La navegacio també emet CO»

Genera el 3,3% de les emissions i no esta regulada al Protocol de Kyoto

El transport maritim també conta-
mina. Emet gasos sense estar subjec-
te alimitacions. Generaresidus per
als quals hi ha reglaments que no
s’apliquen. Tampoc es regula 'im-
pacte que té sobre labiodiversitat.

ALBERT PUNSOLA

Segons I’Organitzacié Maritima In-
ternacional, les emissions de CO,de
laflota mundial superen els mil mi-
lions de tones anuals, una xifra que
representael 3,3% del total d’emis-
sions al mdn. El transport maritim,
pero, és10 vegades més eficient que
el de carretera, i 100 més que ’aeri.
Latendencia és fervaixells de carre-
ga cada cop més grans i aixo
contribueix a fer-los en-
cara més eficients.

La navegacio va
quedar fora del Pro-
tocol de Kyoto per
les dificultats d’ava-
luarles emissions del

sector. Pero proba-
blement entraran en
els acords que donaran
continuitat a aquest protocol.
De moment, el conveni internaci-
onal que regula la navegacio va es-
tablir limitacions de les emissions
I’any 2005.

Els motors diesel dels vaixells
treballen a temperatures elevades
iperaixo generen oxids de nitrogen
nocius per alasalut. Hi hamecanis-
mes per refredar les cambres de
combusti6 que ja s’estan aplicant.
D’altrabanda, sovint s’utilitza com-
bustible de baixa qualitat mésbarat,
que conté metalls pesants i emet
oxids de sofre també perjudicials.

S’estaassajantamb el gas natural
com a energia de transiciéo menys

contaminant. També s’han experi-
mentat amb exit sistemes amb veles
sofisticades controlades per ordina-
dor perque els motors no hagin de
treballar tant i es redueixi el con-
sum de combustible fins a un 30%.

Residusi biodiversitat

Les naus tenen dificultats per trac-
tarels seusresidus perfaltad’espai.
Algunes incineren les deixalles i
aprofiten la calor resultant. De ve-
gades disposen de compactadors
per als residus que no es poden cre-
mar i contenidors per a les aigiies
residuals, per guardar-losi tractar-
losen arribar aport. El problema és
que no tots els ports disposen dels
mitjans per fer-ho.

Elvaixell és ell mateix un gran re-
sidu quan acaba la seva vida ttil. La
Unié Europea i els EUA tenen nor-
matives de desballestament amb
protocols estrictes. De fet, hi haun
conveni internacional de reciclat-
ge de vaixells que es va aprovar el
2009, pero encara no ha entrat en
vigor perqué només I’han signat
cincpaisos. Com que el desballesta-
ment és forca costés, molts propie-
taris envien els vaixells al’'Indiaia
Bangla Desh. Alla els abandonen a
les platgesilapoblaciélocal -lama-
joria nens- els desballesten sense
cap coneixement técnic, i causen
greus danys a la seva salutial medi.

Elsvaixells que van buits abuscar
carrega porten aigua de mar per te-
nir prou pes per navegar correcta-
ment. En el momentque arribenala
seva destinacio deixen anar aquest
llast. Com que aquesta aigua I’han
obtinguda en una altra regié del
mon, hihael perill d’introduir espe-
cies foranes que alterin ’equilibri
de ecosistema. m
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“El 80% del comerc¢ mundial viatja en vaixell”

Per qué la navegacio no estaen el
focus de ’opinié ptblica amb re-
lacié a la sostenibilitat?

En sentir a parlar de navegacio, la
gent pensa en esports nautics i
pesca, pero la marina mercant
mou el mén: un 80% del comerg
mundial viatja en vaixell. Es un
mon desconegut per a la societat
1, en canvi, és essencial enlanostra
vida.

Qui controla els impactes ambi-
entals de la navegaci6?

El primer responsable és I’estat
del qual el vaixell portalabandera,
pero hi ha paisos amb una gran flo-
ta, com Panama, que no tenen re-

cursos per fer aquesta feina. Les
societats privades de certificacio
dels vaixells tenen un paper, quan
I’estat falla, pero ho fan en nom
d’una administracié. El tercer
control seria el dels ports de desti-
nacio. Si un vaixell arriba a Barce-
lonaino compleix determinades
condicions se’l pot immobilitzar.

Quina sera la situacié a mitjans
del segle XXI?

Hi haura un aveng global pero
d’'una manera moderada i amb
contrastos. Algunes zones del mén
assoliran un nivell bastant bo i
d’altres es mantindran amb uns
estandards baixos.



