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Un estel gegant

a la proa podria
convertir-se en

la millor solucio
ambiental per a

la marina mercant

ALBERT PUNSOLA

n dels principals pro-
blemes ambientals 1li-
gats a la navegacié co-
mercial és I'ts genera-
litzat de combustibles
poc refinats que s6n especialment
contaminants i generen una gran
quantitat d’emissions de gasos
d’efecte hivernacle. La contribucio
de la navegacio a aquestes emissi-
ons superael 3%, segons dades
del’Organitzacié Maritima
Internacional,is’acostaa
lesde’aviacid civil, esti-
mades en un 3,5% pel
Grup Intergoverna-
mental d’Experts sobre
el Canvi Climatic. Pero,
mentre ’aviacio té difi-
cultats per trobar una al-
ternativa als combustibles, la
recercaen el camp de lanavegacid
esta obrint noves perspectives ins-
pirades fins a cert punt en el passat,
pero amb un concepte innovador i
amb alta tecnologia.

SOSTENIBILITAT

Elsvelers =

del segle

Més que dun revival del segle
XIX, I’época daurada dels grans ve-
lers, estractad’aprofitarlaforcadel
vent com fan els estels. El desenvo-
lupament, dut a terme per ’empre-
saalemanya SkySails, esbasaen una
vela d’uns 160 metres quadrats que
va plegada en un pal telescopic a la
proa. Quan les condicions de vent
son les adequades (entre els 7 i els
40 nusos) es desplegaies favolar a
una altura considerable, entre 100
1300 metres damunt el vaixell, de
manera que I’estira cap endavant.
Uns cables de fibrasinteticade gran
resistencia n’asseguren la subjec-
cio6. Diversos ordinadors controlen
parametres com ’aprofitament op-
tim del ventil’ajustament de la ve-
laamb el rumb de la nau.

“Aquesta tecnologia juga amb un
doble avantatge,jaque com més altu-
rahihael vent és més intens i menys
turbulent, i aixo garanteix més poten-
cia d’arrossegament i una forca uni-
forme”, explicaFrancesc Xavier Mar-
tinez de Osés, cap del departamentde
ciéncia i enginyeria nautiques de la
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per metre quadrat que els mitjans
actuals de propulsié dels vaixells
basats en els motors. Hi ha dues op-
cions de funcionament: desplegarla
velaiabaixar la poténcia del motor
o sumar laforca del motor ila vela.
Segons Martinez de Osés la prime-
raopcid hauria de ser ’habitual, “la
velocitat es mantindria i al mateix
temps s’aconseguiria estalviar com-
bustibleidiners”. Pero també apun-
taque excepcionalment, en casos de
retard, la vela treballant conjunta-
ment amb el motor a ple rendiment
seria una manera de recuperar el
temps perdut.

Segons fonts de 'empresa, en els
dies de més vent el consum de com-
bustible es podria reduir a la mei-
tatiaix0 podria suposar un estalvi
economic d’entre el 10% i el 15% a
I’any. L’Organitzacié Maritima In-
ternacional també ha fet els seus
calculs, que indiquen que la genera-
litzaci6 d’aquesta tecnologia podria
reduirles emissions delanavegacio
en 100 milions de tones anuals.

El sistema s’ha instal-lat fins ara
ennaus de mida mitjanad’unacom-
panyia que col-laboravaenlarecer-
ca, pero’any passat SkySails va sig-
narunacord ambladivisid de trans-
port maritim de la multinacional
Cargill amb la finalitat d’intro-
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L’empresa SkySails ha fet
proves amb vaixells de
diferents dimensions. skysais

UPC. Unaltre factor positiu és queles
grans rutes comercials voregen els
anticiclons coincidint amb les arees
onfamésvent, perlaqual cosano cal-
dria modificar les rutes.

Gran poténcia

Un dels grans avantatges d’aquest
sistema és que pot incorporar-se fa-
cilment a vaixells en construccio
pero també als ja existents. La ins-
tal-lacié del pal on se situa la
vela no treu espai per ala

carrega, un factor de

gran importancia
eneltransportde
mercaderies. El
sistema porta

una déecada en
estudiien pro-

ves fetes amb

exit en alta

mar. Els tltims
prototips han
aconseguit una
gran poténcia i sén
capacos de generar fins
a 25 vegades més energia

.+ Aquestainstallaci6 esta
prevista dins del primer qua-
drimestre del 2012. Es tracta d’'una
auténtica prova de foc per a la tec-
nologia, ja que sera el vaixell més
gran on s’haura aplicat mai. La ve-
la tindra una dimensié de 320 me-
tres quadratsipodravolarfins a 420
metres d’altura.
éVeuremlaflotamundial de mer-
cants adoptant les veles de manera
massiva? “No immediatament —as-
senyala Martinez de Osés— pero sens
dubte aquestasolucio té possibilitats
d’estendre’s a mitja termini, primer
perque funciona, després perque la
legislacié ambiental cada vegada se-
ramésestrictai, enultim terme, per-
que les altres alternatives als com-
bustibles fossils s’han revelat insu-
ficients per ales necessitats energe-
tiques dels grans vaixells”. s



