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ALBERT Ricard Riol (Tarragona, 1982) té
3 /‘F PUNSOLA formacio en Enginyeria Técnica d'Obres
VAUTOR/ALBERT-  pipliques. Des del 2008 presideix
PUNSOLA-44) , L -
o I'Associacid6 per a la Promocié del
Periodista

Transport Public

(http://www.transportpublic.org/), entitat
en qué ha desenvolupat diverses tasques després de 7 anys com a
responsable de sistemes ferroviaris lleugers. Entre els seus treballs
destaquen: I'elaboracio del Pla Tren 2014
(http://www.transportpublic.org/component/content/article/80), el
document ferroviari no oficial amb més consens de Catalunya, aprovat alfr :
Parlament; el document TP de Superficie: renovar-se o morir, amb”: '
directrius pel transport urba de Barcelona, on s'aposta per la remodelacio
de la xarxa de superficie mitjangant un model jerarquic amb tramvia i bus rapid com a elements
estructurants; i un estudi d'inserci6 del tramvia a la Diagonal de Barcelona que integra la intermodalitat,
la qualitat de I'espai public, I'eficiéncia del transport i la conservacid de l'arbrat. Ricard Riol valora
criticament la consulta sobre la reforma de la Diagonal, una reforma que segueix veient com a
necessaria.

Abans de la consulta de la Diagonal vosté va dir que li feia por que no es votés o que ens
quedéssim com fins ara. Finalment les dues coses han acabat passant. Qué en pensa?

Abans de congixer els resultats ja vam veure que la consulta havia derivat cap a un plebiscit politic i que
els vots no només parlaven de la Diagonal sin6 de descontentament social i critica a la propia consulta.
Donada aquesta conjuntura, no hem de fer una lectura del resultat com una expressio contraria a la
mobilitat sostenible, sind una lectura més amplia que inclogui aquest context. En aquest sentit, I'opcio
guanyadora -la C- no nega la necessitat de la reforma més aviat rebutja una manera rapida de fer les
coses i dos projectes concrets. | ara estem en un mar de dubtes...

Es un problema dels projectes A i B que no estan ben formulats?

Es que es van modificar les normes del joc a mig partit. Des del comengament s'havia plantejat una
consulta popular per una reforma de la diagonal en qué s'havia d'escollir el com i no el que. La reforma
s'assumia i es tractava de triar la manera de portar-la a terme. | aquest és un acord politic de tots els
grups excepte el PP. Quan l'ajuntament presenta les dues opcions concretes apareixen les
divergéncies: els grups no es posen d'acord en aquestes opcions. Es aleshores quan surt I'opcié C i es
genera confusio.

Fa anys que es fan petits passos en favor d'una democracia participativa pero, ara que hi ha
tanta desafeccid, creu que és un bon moment per plantejar una consulta sobre un tema tan
transcendent?

En una democracia que se'ns estava quedat petita és molt positiu poder parlar de consultes ciutadanes.
La participacio ha estat relativament alta per les caracteristiques del procés i el context, cal pensar que
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a Suissa es mouen en un 20% en aquest tipus de consultes. Aquest model de participacié no s'ha
d'aparcar ara pel resultat que s'ha produit, al contrari s'ha de perfeccionar. Dit aix0, a la gent li costa
molt de comprendre principis fonamentals de la mobilitat sostenible com, per exemple, el canvi modal.

Pero si, com vosté diu, aquesta cultura és feble, no és una mica arriscat fer una consulta
precisament en aquest ambit tematic?

Potser el perfeccionament d'aquest sistema passa per fer consultes sobre qlestions més genériques
com, per exemple, si s'esta d'acord o no amb que Barcelona continui fent el canvi modal cap a formes
de transport més sostenibles, fet que implica que la gent pugui observar el que s'ha fet fins ara en
aquesta linia, com zones de vianants, ampliacions de voreres, etc. En el cas de la consulta de la
Diagonal, la campanya s'ha basat en la imatge i s'hauria d'haver fet més eémfasi en les explicacions, en
les raons que hi ha darrera les imatges. La gent ha percebut que era una questi6 més estética que
funcional.

Efectivament, les imatges i I'impacte visual han dominat i han transmés la sensacié que aqui es
canviaven moltes coses a I'hora: voreres, arbrat, bicicletes, bus, cotxe, tramvia, etc. No haura
estat un handicap posar tants temes dins un tema? ;No s'hagués pogut plantejar un canvi de
mobilitat important, deixant per més endavant la modificacioé del paisatge urba?

Aqui i a tota Europa una intervencié en mobilitat sostenible requereix canvis estructurals en la
configuracio de la via publica. Si volem introduir el tramvia i fer que la bicicleta no entri en conflicte amb
el vianant ens veiem obligats a treure carrils de cotxe. Perd és cert que tot plegat podia ser una mica
dificil d'explicar.

(F)

| quin paper han jugat els mitjans de comunicacié majoritaris a I'hora d'explicar la complexitat de
les propostes?

Jo crec que els mitjans en general han trencat la idiosincrasia de la consulta popular que és el debat
entre el ciutada i I'administracié sense intermediaris amb interessos politics. | el que hi ha hagut és un
seguiment mediatic dels moviments politics: com votava un candidat, com votava l'altre, perd en cap
moment el debat técnic ha estat per damunt d'aquestes consideracions. Crec que el defecte dels
mitjans en conjunt és no haver-se centrat en el ciutada, que tenia molts dubtes, i haver-ho fet en els
moviments que he esmentat.

Entre els dubtes dels ciutadans n'hi ha un que, si em permet, jo mateix I'he sentit al carrer que és
sobre el paper del cotxe; més concretament s'ha estés la idea que en la Diagonal proposada el
cotxe era un enemic per abatre.

S'hauria d'haver comencgat explicant que el tram central de la Diagonal representa només 1'1,6% del
transit total de la ciutat i que, a més, és un transit de caracter local, a diferéncia del que passa per
Meridiana, Arago, Rondes, o la mateixa Diagonal de Francesc Macia cap a la sortida de Barcelona. Per
tant, amb aquestes condicions, el tram central podia acollir un canvi modal a favor del transport public.

Pero, insisteixo, a molta gent li ha quedat la idea que es volia practicament treure el cotxe de la
Diagonal.

Jo no crec que s'estigui dimonitzant el cotxe, el que passa és que el cotxe actualment esta bloquejant
altres usos i la ciutat ha de ser per tothom. No prohibim, racionalitzem i prioritzem.

(F)

No és la Diagonal un problema per a la fluidesa del transit pel tracat que té?

El fet que la Diagonal talli de forma obliqua carrers verticals i horitzontals comporta que el col-lapse en
aquesta via tingui més consequéncies que el col-lapse en un carrer convencional. Aixd passa perque té
cruilles triples, més complexes, que requereixen el repartiment del semafor en tres fases i produeix un
efecte tap que repercuteix en cruilles anteriors. Cerda va pensar la Diagonal perqué tallés la malla
ortogonal perd segurament no hauria permés que la mobilitat es mengés els usos ciutadans o que
provoqués mala qualitat de l'aire i contaminacié sonora; no oblidem que era un higienista. Pero tornant
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a l'efecte tap, el fet que existeixi indica que ni el transport privat ni el public funcionen bé en aquesta
via.

S'han sentit posicions molt bel-ligerants contra el tramvia arrel de la consulta. Un técnic -
I'opinié del qual pesa molt a la ciutat- va dir que per anar del Baix Llobregat a Sant Adria en
tramvia calia emportar-se la carmanyola...

El transport en superficie no exclou el subterrani. Estadisticament, a les arees metropolitanes europees
més del 50% dels passatgers van en superficie. No tothom fa desplacaments llargs, molta gent en fa de
mitjans o curts on el metro no va tan bé. La mitjana de desplagament metropolitana a Barcelona esta
entre 3 i 3,5 km. El metro és indiscutiblement superior en distancies de 10 km, per exemple, i els trens
de rodalia s6n idonis per distancies de 20-25 km. Pero justament d'aquesta complementarietat neix una
xarxa de transport eficient. Fer una xarxa unimodal és una ruina econdmica i és poc util per la
ciutadania.

(F)

L'argument economic també s'ha utilitzat contra el tramvia.

La L9 costa 7.000 milions d'euros, la inversio més cara de la historia de Catalunya per 100 milions de
passatgers l'any. El tramvia de la Diagonal amb el trambaix i el trambesods requereix 800 milions per
portar 50 milions de passatgers I'any, la meitat perd amb un cost molt més baix. Per aixo la PTP esta
tan a favor d'aquest sistema de gran capacitat en superficie perque té un poder d'atraccié de
passatgers molt important. Es veritat que I'autobls també es pot segregar per no dependre del transit,
perd amb un cost energétic superior i amb una capacitat de transport inferior. Rebutjar el tramvia a la
Diagonal perque és car és un argument que nomeés es pot donar quan no es tenen aquestes dades.

I qué opina del tunel que proposa Foment per sota la Diagonal? Qué aporta?

Nosaltres vam presentar la necessitat d'un tercer tinel de rodalies a Barcelona el 2006; el que no esta
clar és que aquest eix hagi d'anar per sota la Diagonal. Cal estudiar-ho. Cal pensar també que aquest
eix respondra a una mobilitat interurbana i recordem que, al tram central, la Diagonal té una mobilitat
urbana.

| Retbus?

Retbus pot portar 2800 passatgers per hora i per linia i el tramvia 8.800. Ara, son 100 km de corredors
protegits i en conjunt és més potent que el tramvia. Perd, com he dit abans, tot es complementa. No es
tracta de competir sind de sumar.

Com resumiria el procés que s'ha viscut a Barcelona amb la consulta?

Hi ha hagut excés de politica i falta de pedagogia. Es preocupant que es negui que el transport public
en superficie -combinat amb el subterrani- pugui transformar la mobilitat en cotxe perqué vol dir que no
tenim una ciutadania capacitada per comprendre la solucié del col-lapse. Perd aixd0 no només és
problematic davant d'una consulta sin6 també davant de l'accid de govern. Tots els experts en la
materia del mén saben que per assolir la mobilitat sostenible cal pacificar el transit i promoure I'oferta de
transport public.
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