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El creixement del Prat no ha ignorat fins ara el medi ambient

El Pla del Delta vetlla perqué I'ampliacié d'infraestructures com ara I'aeroport sigui respectuosa amb I'entorn

L'impacte d’'un aeroport en el territori on s'inscriu és inevitable, si
bé una gesti6 adequada el pot minimitzar. Tot i aixi, com ha succeit
en el cas del Prat, les grans decisions sobre una infraestructura d'a-
quest tipus es prenen després de posar a la balanca els interessos
estrategics del pais i els costos ambientals.

Albert Punsola
albertpv@auna.com

¥ La ubicacié de I'aerddrom que des-
prés es convertiria en l'acroport del
Prat va ser decidida el 1913 per la sen-
zilla raé que era el lloc més pla proper
a Barcelona per establir-hi un camp
d’aviacié. Aleshores no hi havia zones
logistiques ni la gran area metropolita-
-na, perd Peleccié de I'indret havia de
ser inamovible donats els condicio-
nants de la geografia fisica. Moltes per-
sones es pregunten encara per qué es va
triar aquella ubicacié just en un delta
de gran valor ecologic, perd aquestes
consideracions estaven fora de lloc a
principis del segle Xxx. A més, no és pas
estrany que un aeroport se situl en un
indret aixi. “La major part d’acroports
del mén han acabat ubicant-se en llocs
semblants on hi ha aigua, element vital

per a aquest tipus d’instal-lacions”,
explica Carles Prieto, director de 'Ofi-
cina del Pla Delta de ’Ajuntament del
Prat de Llobregat.

El municipi del Prat ha tingut un
paper fonamental en impulsar durant
els anys noranta el que s’ha conegut des
d’aleshores com Pla Delta. El Pla és un
conveni signat entre les administra-
cions locals, 'autonomica i I'estatal a fi
de desenvolupar, de la manera més har-
monica possible, un seguit d’infraes-
tructures com ara 'ampliacié del port,
la zona d’activitats logistiques, les vies
de comunicacié corresponents i el crei-
xement del mateix aeroport. Tot plegat
desviant el curs del riu Llobregat i a
més aconseguint-hi una millora ecolo-
gica de la zona. Per als més critics aixd
suposava la quadratura del cercle, perd
el cert és que les infraestructures han
anat consolidant-se i alhora shan por-

. Els limits de I'enlairament

tat a terme processos de protecci6 legal
de territoris com els de les reserves
naturals de la Ricarda-Ca [’Arana,
Remolar-Filipines i l'estany de la Mur-
tra. En total gairebé 600 ja han estat
declarades Zona d’Especial Proteccié
per a les Aus. El Pla Delta va tenir el
merit d’enfrontar-se de cara a la com-
plexitat de 'ordenacié d’un lloc critic
del territori i la virtut de coordinar
interessos d’administracions de dife-
rent signe politic.

La valoracié que es fa des del Prat és 3

positiva. Segons Carles Prieto, “si no
hagués existit el Pla Delta shauria d’ha-
ver inventat”, i hi afegeix que “desviar
un riu no és natural 1 hi ha hagut altres
perdues, perd el balang és clarament
positiu perqué hem trobat figures de
proteccié i sobretot de gestié ambiental
que abans no existien”.

Expansio garantida? Des del Prat sha
mirat d’integrar prioritats ambientals
com s6n la recuperacié del riu, dels
aqiffers i de la costa amb les servituds
que genera una infraestructura com la
d’un gran aeroport. La solucié ha pas-
sat per un.punt d’equilibri, acceptat
majoritariament. Arribats aqui es
plantegen, perd, nous reptes. Lactual
ampliacié de I'aeroport encaixa en alld
que es va decidir fa niés d’un decenni.
Perd el debat ara és un altre: com fer
de Barcelona una ciutat amb aeroport
realment internacional, més encara,
transoceanic? Aquest debat es planteja
per la dinamica del creixement que ha
tngut la instal-lacié vinculada a I'exit
turfstic de la ciutat i es relaciona amb
la identificacié entre un aeroport gran,
i gestionat des de Catalunya, amb un
factor estrategic del futur de I'econo-
mia del pafs. La dinamica expansiva
del nombre de vols ja ha ocasionat
alguns problemes ambientals, concre-
tament, de contaminacié acustica a
Gava Mar.

Lhoritz6 sembla compartit: el Prat
ha de créixer. Aixo significa més vols i
probablement una altra pista. La titula-
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“El municipi del Prat ha tin-
gut un paper fonamental
durant els anys noranta en
impulsar el Pla del Delta”

ritat de la gestié —que es juga en el
terreny politic— la necessitat, o no, d’u-
na nova pista i les conseqiiencies d’'una
decisié en aquest sentit es configuren
com els grans temes de discussié i tam-
bé com a possible escenari de desacord.
Lany 20006, el ple municipal del Prat
amb el vot favorable de tots els partits
(ICV, PSC, PP i CiU) es va oposar
unanimement a una nova ampliacié de
Iaeroport. Malgrat que algun membre
del Govern catal ja n’ha parlat oberta-
ment, per a Carles Prieto “la quarta
pista és només una especulacié”.
Aquesta postura no és contradictoria
amb la idea de creixement de I'aero-
port: “de fet —asssenyala Prieto— aero-
ports molt més grans i amb més transit
funcionen bé amb dues pistes; és una
qiiestié de gesti6”.

La recent retirada de la zona costa-
nera del Prat, just entre les pistes i el
mar, de la Xarxa Natura 2000 per part
de la Generalitat, ha estat interpretada
per certs grups ecologistes com un
indici segur que es fara la quarta pista
al mar. Carles Prieto pensa que “aques-
ta decisié obeeix a facilitar al Port de
Barcelona la regeneracié de sorres a la
qual esta obligat”. Igualment assenyala
que “per fer la quarta pista, shaura de
passar per damunt de moltes altres
coses”. El Prat va aconseguir un cert
equilibri ambiental en el passat, perd
sembla dificil mantenir-lo si es porten
a terme noves ampliacions. El futur
creixement —apunten alguns experts—
podria estar garantit amb el desenvolu-
pament de Reus i Girona i la seva con-
nexié amb Barcelona tot configurant
un sistema aeroportuari tnic. 1l

La irrupcio de les ‘low-cost” ha impulsat el transport aeri

Europa duplica els vols

"W El creixement del Prat s'inscriu en
una clara tendéncia d’increment del
transit aeri a tot el mén, i en especial
a Europa, on sespera que el nombre
de vols es dupliqui en poc més de 10
anys. La irrupcié de les companyies
de baix cost ha tingut un paper deci-
siu en U'impuls aquest fenomen i sha
observat que la distancia juga un
paper relatiu a 'hora d’agafar un avié
en el sentit que, per exemple, el 45%
de tots els vols que es fan al continent
europeu sén de recorreguts inferiors
als 500 km.

Laviacié es mou amb combustibles
fossils i de moment no té alternatives
—com és el cas dels automobils— per
tant, la seva contribucié a les emissions
que afavoreixen el canvi climatic és

important. Coincidint amb I'expansié
del transit aeri cada cop hi ha més
grups critics amb aquesta tendencia
imparable i actuen com a lobbys davant
les institucions europees. Es el cas del
britanic AirportWatch, actiu des de
2003. També el de Transport and
Environment, amb base a Brussel-les, i
que va desenvolupar una conferéncia
internacional a la capital de la Unié
Europea a finals del passat mes de
marg. En el decurs de la conferéncia va
formular propostes concretes com ara:
substituir el transit aeri de curta dis-
tancia pel desplacament en ferrocarril,
incrementar els impostos sobre I'avia-
cié —especialment sobre el combusti-
ble— i impulsar noves mesures legals
contra la contaminacié acustica. |l

22 de maig, Dia Internacional de la Diversitat Biologica

Jornada per a la reflexio

»» El 22 de maig és el Dia Internacional
de la Diversitat Biologica. Enguany, la
jornada té com a lema la relacié entre
biodiversitat i canvi climatic. Sovint es
parla de 'accié humana per a I'explota-
ci6 de recursos com una gran amenaga
per a les especies que habiten el plane-
ta, perd, el canvi climatic podria tenir
també efectes devastadors. Les modifi-
cacions en les temperatures de certes
regions no sén letals de manera imme-
diata pero forcen que moltes especies es
desplacin a la recerca de menjar; un cas
paradigmatic és el dels éssos polars.
Algunes especies poden sobreposar-se a
la situacid, perd per d’altres sortir del
seu habitat pot suposar-ne I'extincié.
Algunes prediccions apunten que
un mili¢ d’especies podrien seguir
aquest destf, amb I'afectacié que supo-
sa per a 'equilibri de la resta d’especies.
A més, aixi com el canvi climatic ame-
naga la biodiversitat, també és cert que
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L'és polar és una espécie amenacada pel canvi climatic

la preservacié de la biodiversitat, en
especial a través de la gestié sostenible
dels habitats, pot ser un factor clau en
la lluita contra el canvi climatic. Un
exemple classic d’aquesta relacié és la
desforestacié. Aturar aquest procés aju-
daria a frenar I'escalfament global. 1
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