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Cap a una aviacio amb menys emissions

Vols amb futur

El dreamliner de Boeing esta fet d'un material més lleuger que permet estalviar combustible

Es molt probable que aquest estiu qualsevol de nosaltres hagi agafat
un avio cap a una destinacio propera o llunyana, un bon moment per
reflexionar sobre els reptes ambientals que haura de resoldre aquest
mitja de transport per seguir prestant servei a milions de persones.

Albert Punsola
albertpv@auna.com

»WA finals d’estiu el nou Boeing 787,
conegut amb el nom suggeridor de dre-
amliner, fara el seu primer vol. Després
de la seva presentacié a principis d’es-
tiu, quan va sortir d’una fabrica de la
companyia als EUA, 'acronau escalfa
motors per iniciar una nova era de l'a-
viacié que arrencara ¢l 2008 amb el
lliurament del primer aparell. Fins a
quin punt marcard el dreamliner una
fita? Els directius de Boeing subratllen
que P'experiencia per al passatger sera
de maxima comoditat amb enlaira-
ments més suaus i silenciosos, perd
també hi han afegit una dada interes-
sant: consumird un 20% menys de
combustible per passatger que altres
avions similars, fet que es tradueix en
menys emissions de CO:. Una de les
claus és la substitucié del metall del
fuselatge per fibra de carboni, un mate-
rial de gran resistencia i més lleuger.

“El "dreamliner’ consumira
un 20% menys de combus-
tible per passatger que
altres avions similars”

Del total d’emissions de CO: pro-
duides per 'home, a I'aviacié li corres-
pon un 2%, un percentatge baix en
comparacié amb la contribuci6 del
transport per carretera, estimat en un
18%. La creixent demanda de vols i el
corresponent increment del transit fan
preveure que aquest 2% augmenti, a
menys que es prenguin mesures en les
quals el desenvolupament tecnologic té
un paper decisiu. El nou Boeing marca
un camf positiu, perd insuficient. D’u-
na banda, perqué és un avié concebut
per a rutes de llarga distancia i gran

part del transit t¢ un abast més curt i,
de Paltra, perque les autoritats del mén
de I'aviacié shan marcat fites ambicio-
ses de cara al futur, conscients que, tard
o d’hora, s¢lls demanara responsabili-
tats. Giovanni Bisignani, director de la
International Air Transport Association
ha declarat que la participaci6 de I'avia-
ci6 en les emissions de CO: ja no &
acceptable i que s’ha de marcar com a
objectiu les emissions zero, una auto-
critica que posa el llisté ben alt.

Petits canvis, grans efectes. Els avencos
en l'aviacid triguen a consolidar-se. Les
inversions sén elevades i les exigencies
de seguretat maximes, perd els canvis
modestos comporten efectes notables,
com ara els petits alerons situats al final
de les ales d’alguns aparells. Aquesta
senzilla innovacié disminueix la resis-
tencia de laire, i suposa un estalvi de
querose proper al 3%. Tenint en comp-
te que en un vol transoceanic conven-
cional es gasten desenes de milers de
litres de combustible —i se’n fan moltis-
sims al dia— un percentatge petit de
reduccié és significatiu per al medi
ambient. Les companyies estan interes-
sades en aquests avencos ja que el preu
del querose no para d’augmentar.

El combustible és clau en termes
economics, perd també ecoldgics per la
seva incidéncia directa en les emissions.
Tanmateix, no hi ha una solucié
immediata en aquest ambit i hi ha
dubtes sobre les possibilitats dels bio-
combustibles en l'aviacié, una de les
alternatives previstes. D’altra banda, la
recerca sobre les bateries de combusti-
ble, tot i que existent, és al seu comen-
cament i sense resultats tangibles a curt
termini. Laltre cami comporta nous
dissenys que puguin reduir les emis-
sions encara més que el dreamliner. De
moment, pero, els investigadors no ho
veuen clar 1 alguns dissenys testats inci-
deixen negativament en el confort dels
passatgers. Laviacié comercial haura de
progressar per forca, perd no tan rapid
com tothom desitja. |l



Car 2 Car alertara dels riscos a la carretera

Perill a 500 metres!

» Ningt no sap encara quin sera el balang d’accidents de
transit després de les vacances, perd la tendencia dels
darrers anys no convida a I'optimisme, i molt especial-
ment al nostre pafs. En els accidents hi concorren multi-
ples causes i alguns experts recorden que no és acurat par-
lar d’“accident” tenint en compte que la manca d’atencié
i les reaccions tardanes dels conductors hi juguen un paper
cabdal i, per tant, molts suposats accidents podrien ser
evitables.

Diverses universitats europees i un bon nombre de
fabricants —General Motors, Audi, BMW, Fiat, Honda i
Renault— treballen en un consorci anomenat Car 2 Car. El
seu objectiu fonamental és que un conductor pugui saber
amb temps si es trobard amb algun problema sobre el qual
no es té encara informacié visual. Tot plegat neix de la
combinacié de tres tecnologies: una antena GPS, un siste-
ma de transmissié de dades sense fil, similar al wi fi, i un
ordinador de bord que interpreta la informacié rebuda i
avisa el conductor amb senyals actstics o vibracions del
seient. Labast de deteccié pot arribar fins als 500 metres,
una distancia suficient per prendre decisions. Els experi-
ments s'estan desenvolupant amb I'advertiment a vehicles
en circulacié sobre incidents diversos com ara cotxes que
han sortit de la carretera, vehicles d’emergencia que s’acos-
ten, obres inesperades o carrils tallats.l

La dada » Actualment hi ha 4 milions de cases

buides a Espanya, segons Greenpeace. En aquesta xifra tan
elevada hi contribueix el gran nombre d'habitatges aprovats
en els plans urbanistics —més de 900.000 I'any passat—, una
bona part dels quals son promocions a la costa, en molts
casos de dubtosa legalitat com ha posat de manifest un infor-
me molt critic de la Comissio Europea centrat de manera prin-
cipal, pero no exclusiva, en l'urbanisme a la Comunitat Valen-
ciana. L'edificaci6 en el litoral és doblement greu ja que no
solament afavoreix I'urbanisme dispers, el menys sostenible,
sin6 que té uns efectes negatius sobre ecosistemes sovint fra-
gils. La tendéncia només podra ser frenada per un canvi en la
legislacié urbanistica o per una crisi del sector de la construc-
cio llargament anunciada, perd que no acaba d'arribar.
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