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I SosteniBILITAT

Economia i sostenibilitat, un debat que va per més

Obstacle o incentiu?

Alguns sectors aposten per I'energia nuclear com a solucié més fiable per al futur energétic mundial

Al costat de la discussio sobre I'evolucio politica de Catalunya, i com
a factor indestriable, s'estan plantejant des de diverses instancies les
linies estrategiques que haura de seguir I'economia del nostre pais
els propers anys. Hi ha coincidéncies en el que pero no en el com.
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» En plena polemica sobre balances fis-
cals, desafeccions 1 el desti de I'Estatut,
arriba la discussi6 de quin model econo-
mic ha de seguir Catalunya als propers
anys. El consens és ampli: el pais ha de
trobar el seu lloc dins la globalitzacié
amb més infraestructures i més compe-
titivitat, si no en quedard al marge.
Aquesta idea genera divisié amb les im-
plicacions ambientals com explicacid.
Joan Rossell, president de la patro-
nal Foment del Treball, exposa les seves
idees sobre el futur energetic de Cata-
lunya en el llibre ;Y después del petréleo
qué?, en el qual sosté que les energies
alternatives no podran cobrir la
demanda els propers anys i aposta cla-
rament per 'opcié nuclear com una de
les solucions més fiables. El llibre ha
rebut critiques de diversos sectors eco-
logistes i en especial del Grup de Cien-
tifics i Tecnics per a un Futur No Nu-

"Es evident que no existeix
una idea compartida sobre
el paper de la sostenibilitat
en els reptes economics”

clear (www.energiasostenible.org) que
assenyalen al seu web, en relacié amb
les tesis de Rossell, que “diversos estu-
dis demostren la viabilitat tecnica i eco-
nomica dels sistemes energetics 100%
renovables”. El debat continua obert.
Per la seva banda, el professor de la
Universitat de Barcelona, Ramon Tre-
mosa, defensor de la gesti6 catalana de
laeroport del Prat, ha publicat Caza-
lunya sera logistica o no sera. Lautor hi
defensa la necessitat de multiplicar I'es-
pai destinat a les activitats logistiques 1
posa Flandes com a exemple. Lexit
econdmic d’aquesta regi6 es basa en el

fet de dedicar més de 5.000 ha a cen-
tres logistics amb una superficie que &
menys de la meitat de la catalana. Car-
gument é que en un mén on la pro-
ducci6 industrial bascula cap a Asia, cal
convertir-se en centre de distribuci6 per
ser un node rellevant en una economia
global amb el transport com a motor.
El llibre és un recordatori del deficit
infraestructural aturat per la manca
d’inversions del Govern central perd
també pels enfrontaments politics i
socials que shan generat entorn de
I'ampliacié de I'aeroport, de la linia de
molt alta tensié o del quart cinturd, per
posar-ne només alguns exemples.

La clau del futur. En aquest context,
Vinforme Politica ambiental i competiti-
vitat de 'economia catalana publicat pel
Departament de Medi Ambient i Ha-
bitatge de la Generalitat conté elements
per a la reflexié. Els autors, Ignasi Puig,
Jaume Freire i Laura Almazor, demos-
tren com la sostenibilitat és més un
incentiu que no pas un obstacle per al
benestar socioecondmic. Les conclu-
sions son clares. La presa de mesures
ambientals en sectors economics pro-
voca costos que, en primera instancia,
generen pérdua de competitivitat i
reduccié de la rendibilitat, perd els efec-
tes a llarg termini que duen al resultat
contrari: les empreses poden ser més
competitives 1 exercir menys pressié
sobre els recursos amb més innovacié i
eficiencia. La segona conclusié és que
les politiques ambientals es tradueixen
en beneficis que no sempre s6n tangi-
bles. Tanmateix, en augmentar el
benestar 1 els recursos, també ho fan les
oportunitats de millores competitives.
Finalment, els autors afirmen que enca-
ra cal assumir que, perqueé I'economia
perduri, ha de ser ambientalment soste-
nible, alhora que competitiva.

Es evident, doncs, que no hi ha una
idea compartida sobre el paper de la
sostenibilitat en els reptes econodmics.
Només quan el debat public avanci es
podra assolir aquest objectiu. |l



Les rutes maritimes son |'aposta de futur a Europa en matéria de transport

Alta velocitat maritima

» Les autoritats europees volen apostar per les rutes mariti-
mes en el futur a fi de disminuir el nombre de tones de mer-
caderies que viatgen en camions. El transport terrestre de
béns és responsable d’un terg de les emissions totals del sec-
tor. En aquest context se situa el projecte Seabus-Hydaer, un
vaixell ultraripid que, més que navegar, llisca damunt les
aigiies i pot assolir la sorprenent velocitat de 220 km/h. Aixo
significa triplicar la velocitat de les naus actuals, pero amb
una reduccié de consum del 20%. El Seabus-Hydaer, evolu-
ci6é d’'una gamma anterior de vaixells rapids coneguts com a
SES (surface effect ships), té contacte amb l'aigua pero amb

una novetat important: és elevat per uns alerons que faciliten
que assoleixi una velocitat superior. Per aixd es pot descriure
com un hibrid entre vaixell i avié.

Aquests desenvolupaments estan lligats a I'estrategia de
les autopistes del mar que la Comissié vol impulsar per fer
del transport un sector més eficient i amb menys impacte
ambiental. En aquesta linia, perd encara amb una perspecti-
va més amplia, es vol potenciar la navegaci6 per rius i canals
i també el ferrocarril. Les autoritats comunitaries van estimar
al seu moment que el transport de mercaderies tindria un
augment del 50% els 20 primers anys d’aquest segle.1l

Cada cop més habitants de paisos desenvolupats conreen productes per a |'autoconsum

Els horts urbans estan de moda

»Un 44% dels habitants de Vancou-
ver (Canad3) conreen fruites i hortalis-
ses per al propi consum a balcons, jar-
dins i horts comunitaris, segons el
World Watch Institute. Es una dada
molt remarcable tenint en compte que
als paisos desenvolupats I'agricultura és
un sector cada cop més petit 1 que no
hi ha una necessitat vital de conreus
privats a causa de la gran oferta comer-
cial disponible. No obstant aixd, el fe-

nomen s'estén en el primer mén i espe-
cialment a les zones urbanes.

A les ciutats dels paisos en desenvo-
lupament, en canvi, té més tradicié i
sembla ser independent de la renda.
Aix{, té gran importancia a ciutats com
ara Dakar (Senegal) on la meitat de la
poblacié shi dedica, o a Beijing, on els
horts urbans es compten a milers mal-
grat la modernitzaci6 i I'enriquiment
experimentats els darrers anys.

van ser devastadors durant molts mesos després, ,
 trofe. La marea negra causada pel Prestige esta considerada com una
~ accident de I'Exxon Valdez a les costes d'Alaska que va ter ‘
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L'agricultura urbana també es practica al primer mon
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