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n aquests moments sembla que hi ha un consens entre la comu-
nitat cientifica internacional que 'augment de la concentracié dels gasos amb
efecte hivernacle presents a 'atmosfera pot provocar un canvi climatic que posa
en perill la composicié, la capacitat de recuperacié i la productivitat dels ecosis-
temes naturals; aixi com el mateix desenvolupament econdmic i social, la salut i
el benestar de la humanitat.

El dioxid de carboni, el meta, 'oxid nitrds, el vapor d’aigua, I'0z6 i els halo-
carbons —hidrofluorocarburs, perfluorocarburs (PFC) i hexafluorur de sofre— sén
gasos d’efecte hivernacle pero, entre aquests, el dioxid de carboni és, per la seva
elevada concentracid, el que contribueix més, en un 55%, al canvi climatic.

Laugment de CO, durant el segle XX és degut, en un 70%, a I'oxidacié del
carboni o a qualsevol compost que el contingui, com és el cas de la combustié
d’hidrocarburs en els motors d’explosié dels automobils o en les calefaccions, o
de 'antracita i 'hulla en les centrals termiques. A més, a Catalunya, hi ha altres
contaminants basicament provocats pel transit i I'activitat industrial, com les
particules en suspensi inferiors a 10 micres i els didxids de nitrogen que sobre-
passen un 30% els limits que marca Europa. Per millorar la qualitat de I'aire, el
govern de Catalunya va aprovar, mitjangant el Decret 152/2007, de 10 de juliol,
el Pla d’actuacié per a la millora de la qualitat de aire en els municipis de la regié
metropolitana de Barcelona, on es van detectar nivells alts dels esmentats conta-
minants. Aquest pla inclou més de 70 mesures, bona part de les quals estan rela-
cionades amb el transport. També cal tenir en
compte ens trobem amb una escalada dels
preus dels combustibles fossils que sembla

Vehicles verds?

En aquest context, els fabricants de vehi-
cles estan traient al mercat cotxes que emeten
menys CO, mitjancant I'aplicacié de dife-
rents tecnologies: des dels hibrids, fins als que poden utilitzar diversos combus-
tibles o els que aconsegueixen una apreciable reduccié del consum. Es la genera-
ci6 dels cotxes verds que, a part de reduir les emissions de CO,, tant el procés de
fabricacié com el de desballestament, es fan amb més respecte per al medi
ambient. Perd no ens enganyem: Noruega ha prohibit als fabricants d’automobils
que, en les seves campanyes publicitaries i d’informacié, utilitzin les paraules eco-
logic, verd o net, ja que consideren que aquest tipus de cotxes no existeixen.

Cal anar més enlla i, per aixd, cal un canvi de mentalitat. Els vectors prota-
gonistes fins ara han estat la velocitat i 'acceleracié. Volem anar molt rapid, i aixod
em fa pensar en el llibre En el desierto no hay atascos, de Moussa Ag Assarid (edi-
torial Sirpus). En aquest text, 'autor ens fa reflexionar quan diu: “En el desert
no hi ha rellotges, perd tenim temps; en canvi, a Occident, teniu rellotges perd
no teniu temps.”

Per tant, és imprescindible repensar la nostra mobilitat i treballar amb un
ventall de solucions, entre les quals han de tenir cabuda els vehicles —com les bici-
cletes, motos i cotxes eléctrics ja existents en el mercat— que, per les seves carac-
teristiques, poden donar resposta a moltes de les nostres necessitats. Si més no,
en el “punt de consum” el seu impacte és menor, ja que aquests mitjans de trans-
port no emeten cap gas a I'atmosfera i circulen sense generar practicament gens

de soroll.1l

Jordi Catala | Secretari
catala@cetib.org
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Consciencia verda

urant el primer quadrimestre de 'any les
vendes dels turismes i els tot terrenys més contaminants van
caure en un 44%. Segons un estudi de la Federacié
d’Associacions de Concessionaris d’Automocié (Faconauto), es
van vendre 24.473 unitats d’aquest tipus de vehicles.

Facoauto atribucix aquestes dades a la nova Llei de qualitat
de l'aire, que ha entrat en vigor aquest any i que penalitza, amb
un tipus impositiu del 14,75%, els vehicles que més emissions
llancen a 'atmosfera. Linforme dels venedors de cotxes situa
com els “grans perjudicats” per la nova fiscalitat els tot terrenys,
que durant els dltims exercicis shavien situat com a “protago-
nistes indiscutibles del mercat”. Els estrategs del marqueting
havien aconseguit situar aquests vehicles en la ment dels consu-
midors com a cotxes robustos, segurs i sindonim d’un determinat
estatus social. Ara, a més, també sén percebuts com a vehicles
contaminants.

Segons la Llei de qualitat de I'aire, aprovada el novembre de
2007, els cotxes que emetin fins a 120 grams de dioxid de car-
boni per quilometre estan exempts de 'impost. Els mateixos
estrategs que havien catapultat els 4x4 a les primeres posicions
en els ranquings de vendes, treballen ara sota la premissa de fer
cotxes verds.

Al juny, Honda va anunciar la comercialitzacié del primer
cotxe d’hidrogen, el FCX Clarity, que tan sols emet vapor
d’aigua com a residu directe. Aquest vehicle comengara a circu-
lar pels Estats Units aquest mateix estiu; de moment, perd,
només se’'n construiran 200 unitats i fins al 2010 seran de llo-
guer. El preu rondara els 400 euros mensuals. Per que un llan-
cament tan prudent?

Un dels principals problemes amb que es troba el fabricant
nipé rau en la reduida xarxa de distribucié d’hidrogen. No hi ha
prou estacions de servei preparades per carregar les piles de com-
bustible que, a partir d’aquest gas, han de produir lelectricitat
que moura el vehicle. Tot i aix0, des de la companyia ja sha qua-
lificat el FCX Clarity com a “pas de gegant”.

Pel que fa als cotxes verds, s'evidencia, doncs, una doble
velocitat. Per una banda, els consumidors es consciencien —sigui
per la via del decret o per la propia responsabilitat— de la neces-
sitat que el transport privat sigui més sostenible. Per I'altra, la
inddstria triga més en adaptar-se a la nova demanda. Es la dis-
tancia entre el marqueting i la produccié. El classic estira i
arronsa de tota la vida. Larticle d’En portada d’aquest mes fa un
retrat de la situacié del sector.

Theknos sacomiada dels seus lectors fins després de lestiu.
Tant el consell editorial de la revista com tots els professionals que
la fan possible, desitgen als seus lectors que passin un bon periode
estival. La bustia theknos@cetib.org continuara oberta aquests
mesos per rebre suggeriments i propostes per al proper curs.l
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Nou Registre d'Empreses Acreditades de
Catalunya per intervenir en el procés de
contractacio en el sector de la construccio

Inscripcid obligatoria per garantir la seguretat i qualitat en l'ocupacio.
Qui s’hi ha de registrar?

A partir del 26 d'agost del 2008, totes les empreses amb domicili social a Catalunya que vulguin ser contractades
o subcontractades per treballar en una obra de construccié han de constar en el nou registre.

Estan exempts d’inscriure’s al nou registre els treballadors/ores autonoms sense
treballadors/ores per compte d’altri.

Inici de les inscripcions: 13 de maig del 2008

Procés d'inscripcio

1- Entra a www.gencat.cat/treball/, emplena el formulari d'inscripcio i adjunta-hi la documentacio necessaria.

2- Signa digitalment* i envia el formulari de sol-licitud.
*Cal dirigir-se a qualsevol de les entitats de certificacio classificades per 'Agéncia Catalana de Certificacio
(CatCert) i demanar un certificat de signatura de persona juridica o fisica amb representacio.

Més informacio:
Web: www.gencat.cat/treball/

Bustia de contacte: www.gencat.cat/treball/contacte/reas

Iy 0 o
; 012 [} Generalitat de Catalunya
www.gencat.cat 1% Departament de Treball
i

Estatimere 0306 Conteie: 080
Tt por segirs. (oA NCLOS
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Medalles, etiquetes i denuincies

egons un estudi que
fa l'empresa d’analisi de mercats Inte-
gral Eventum, lesportista que més
diners va guanyar el 2007 va ser el
jugadordegolf Tiger Woods, amb 100
milions de dolars. D’aquests milions,
només 16 se’ls va treballar amb els pals
a la ma, la resta li van venir per ser la
imatge de diferents empreses. Si analit-
zem els deu primers esportistes mun-
dials per guanys, veurem que al darrere
de gairebé tots hi ha una marca de
peces esportives. Aixi, Nike és amb
Woods, Jordan (encara que ja no encis-
tella), Bryant o Ronaldinho, Puma
acompanya Schumacher (encara que ja
no corri), i Adidas, Beckham. Lany
passat, Nike va dedicar 1.900 milions
de dolars a la publicitat i 'esponsorit-
zaci6. Es laltra cara de Pesport d’elit,
un mén on cada vegada compta més el
diner de les empreses i la fabricaci6
d’idols per a la joventut.

Ara vénen els Jocs Olimpics de
Pequin. Es una ocasié fantastica per fer
lluir als atletes les marques de samarre-
tes i sabatilles. Un aparador unic que,
segons sestima, tindrd una audiéncia
mundial de 40.000 milions de teles-
pectadors (durant les setmanes que
duri) i que, a més, tindra lloc en un
mercat com el xings, encara verge, de
1.300 milions de persones, on més de
la meitat té una edat inferior als 30
anys. Aixi sexplica que, només per
esdevenir I'esponsor oficial dels Jocs,
Adidas hagi pagat 100 milions de
dolars en especies, serveis, productes. ..
sense comptar amb els contractes que
t¢ amb els equips o atletes individual-
ment. [ és que cal avangar a la compe-
tencia. Per aixd, Nike ha acaparat el
80% dels contractes per vestir i calcar
els equips xinesos... Les multinacio-
nals, en definitiva, tracten de fer seus
—als ulls dels potencials compradors—
els valors que conté —o contenia—
I'esport i lolimpisme. ..

Tot aixd no tindria més importan-
cia que la d’'un fet d’estratégia publici-
taria i comercial, si no fos per les
dendncies que han patit al llarg dels
darrers anys pel tracte que donen als
treballadors —la majoria asiatics— les
empreses que subcontracten i que els
fan els productes. Mireu, hom calcula
que, dins del preu final d’unes sabati-
lles Nike que podem comprar per uns

3-17-0593702

EDFORD COUNTY JAIL

JOAN-MARC PASSADA

80 euros, els sous d’aquests treballadors
representen només tres euros. I la resta?
Doncs a repartir... Un estudi recent de
Play Fair 2008, una organitzacié que
aplega diverses ONG i sindicats inter-
nacionals, acaba de denunciar que,
malgrat que algunes empreses comen-
cen a ser més transparents sobre el
tipus de treball que contracten, encara
estem molt lluny del que seria tolera-
ble. I posen exemples esfereidors.
Vegem-ne un. Es tracta d’'una empresa
de Hong Kong que cotitza a borsa, es
diu Mainland Headwear i es proveido-
ra, entre d’altres, d’Adidas, Nike i
Puma, a més d’haver signat un contra-
cte amb el Comite dels Jocs xines per
proveir en exclusiva el mercat de bar-

rets i altres productes de lesdeve-
niment. Bé, resulta que la gent de
Pempresa treballa una mitjana de 13,5
hores diaries i cobra uns 100 euros al
mes. | estem parlant d’unes persones
que necessiten treballar 4 hores per
comprar 1,5 quilos de pollastre. Aques-
ta és la realitat dels “preus relatius” de
les coses a la Xina i d’altres paisos asia-
tics. Un altre exemple. Un treballador
en una fabrica de roba o sabatilles a la
Xina hauria de treballar quatre mesos
per poder-se pagar I'entrada a la ceri-
monia d’inauguracié dels Jocs. I aixo,
mentre Nike paga a 'exjugador de bas-
quet Michael Jordan 33 milions de
dolars 'any pel contracte de represen-
tacid. No és estrany, doncs, que Oxfam
denuncii també que, mentre hi ha un
pacte de transparencia de les multina-
cionals, assegurant que les condicions
del treball estan cada vegada més con-
trolades, es produeixen fendmens tan
curiosos com ara que la part de sabati-
lles Nike fabricades en paisos on la lli-
bertat d’associacié sindical esta garanti-
da, era del 52% el 1998, mentre que
ara és només del 38%. On anem? No
em negareu que tot plegat fa molta
pudor...1l

Jordi Goula | jgoula@lavanguardia.es
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El certificat digital,
preguntes amb resposta

Fa un any que el CETIB va iniciar la distribucié d'una signatura digital reconeguda entre el col-lectiu. En
aquests dotze mesos s'han distribuit prop de mil tokens que permeten visar per Internet amb el Tecnovisat,
fer tramits online amb I'administracio i signar electronicament documents digitals com PDF o correus elec-
tronics. A més, permetra votar telematicament en les properes eleccions a la Junta de Govern del Col-legi.

»Algunes de les preguntes més fre-
qiients sorgides en els darrers mesos s6n
les que es recullen a continuacié. Els
col-legiats que estiguin interessats a dis-
posar gratuitament de la seva signatura
digital reconeguda, poden sol-licitar-la
al Servei de Visat de dilluns a dijous de
9a 18 hidivendres de 9 a 14 h.

Qui pot sol-licitar la signatura digital?
Qualsevol col-legiat del CETIB pot de-

manar la signatura de Firmaprofesional.

On queda gravada la signatura digital?
La signatura digital queda gravada en
un dispositiu criptografic, el roken,
similar a un llapis de memoria: petit i
amb una entrada per a un port USB.
En el roken es graven les dades que
componen la signatura digital.

El token és segur?

El token utilitza un sistema molt com-
plex de criptografia d’dltima generacié
que fa gairebé impossible de falsificar-
ne tant el certificat digital com les claus
publiques i privades que conté. A ban-
da d’aixo, esta protegit amb codis PIN
i PUK, igual que un teléfon mobil.

Qui gestiona el PIN?

Abans de gravar la signatura digital, el
token sha d’inicialitzar. En aquest pas,
el personal del CETIB grava el PIN
que el col-legiat demana. EI CETIB no
guarda cap registre dels PIN introduits.

Queé passa si no recordo el PIN?

Quan s’inicialitza el zoken, demana un
PIN i un PUK. En cas de posar tres
vegades el PIN incorrecte, el roken
sol-licitara el PUK. D’aquesta manera
es desbloqueja i es pot canviar el PIN.

Quin és el PUK?
El CETIB indica un PUK per defecte,
tot i que el col-legiat el pot canviar.

Com es poden canviar el PIN i el PUK?
Des de la gestié del roken del programa-
ri criptografic que cal instal-lar a 'ordi-
nador perqué funcioni correctament.

On és aquest programari?

Un cop tenim el zoken cal instal-lar uns
programes de control (drivers) disponi-
bles a www.tecnovisat.net, a la pestanya
“Programari”. Cal instal-lar el Driver
Token USB, el programa criptografic
Safesign, Certificat arrel i el Certificat
CA subordinat. Aixi, I'ordinador reco-
neixerd el zken i la signatura digital.
Podem instal-lar-lo en Windows
98/2000/XP o Vista, excepte la versié
de 64 bits del Vista. Encara no esta dis-
ponible per a altres sistemes com Mac
o GNU/Linux. El zoken pot funcionar
amb diferents navegadors, com ara
Internet Explorer o Mozilla FireFox.

A més de visar per Internet, quins tra-
mits puc fer amb el token?

Actualment hi ha una llista bastant
extensa de tramits que es poden fer en
linia. Per exemple, podem fer gestions
amb I'Agencia Tributaria, la Generali-
tat, 'Ajuntament de Barcelona, el
Ministeri de Treball, Sanitat i, fins i tot,
mirar els punts que tenim al carnet de

conduir. A I'adrega www.firmaprofesio
nal.com/infoca_tramites.html podem
veure tots els tramits que es poden fer.

Puc tenir dos tokens?
El token és com una mena de DNI
electronic i només en podem tenir un.

Qué he de fer si perdo el token?

En cas de perdua, sha de telefonar al
Col-legi per notificar-ho. Des del
CET1IB es revoca el certificat. També es
pot trucar a Firmaprofesional, al tele-

fon 902 361 639, disponible 24 hores.

Com es signa un document digitalment?
Signar digitalment un document no
significa ficar-hi la nostra firma esca-
nejada. En el document s’adjunta un
codi criptografic (les claus pabliques i
privades) que validen legalment que
aquest document ha estat signat per
nosaltres.

Si imprimeixo el document, també I'he
de signar?

Si, en imprimir el document la signatu-
ra digital desapareix; el document no té
valor legal si no es signa manualment.

La signatura digital té caducitat?

La signatura digital que emet el
Collegi té una durada de tres anys.
Passat aquest periode, cal renovar-la

personalment al CETIB.Y
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Pla de reinsercid laboral per a aturats

El CETIB déna suport als col-legiats
que estan en situacidé d'atur

El Pla de reinsercio laboral per a aturats que va posar en marxa el Col-legi ara fa cinc anys déna suport als
col-legiats que, per qualsevol circumstancia, es troben en situaci6 d'atur. Aquest suport —impulsat per Maria
Borsa de Treball

Cinta Pastor, vocal de la Junta de Govern, i en mans del Servei de Seleccid Professional —

del CETIB—, consisteix a orientar la persona afectada i contribuir en la seva recerca de feina.

» Afrontar una situacié d’acomia-
dament, de tancament d’'una empresa
o de finalitzacié de contracte —i l'atur
consegiient— resulta especialment difi-
cil per a les persones que superen els 45
anys. Des que es va posar en funciona-
ment el Pla de reinsercié laboral per a
aturats, molts col-legiats shi han pogut
acollir en algun moment de la seva tra-
jectoria professional. En el moment
que el collegiat (que porti com a
minim un any formant part del
col-lectiu) comunica al CETIB la nova
situacid, queda eximit d’abonar la quo-
ta col-legial i pot recérrer al Servei de
Seleccié Professional (SSP) amb qui
treballard per reincorporar-se al mén
laboral. Aix{ mateix, i tant com es
pugui, el Col-legi col-laborara econo-
micament en l'actualitzacié o l'am-
pliacié de la seva formacié per millorar
el curriculum i perque li sigui més facil
trobar una nova feina. Anna Masvidal,
responsable del servei, déna una expli-
cacié molt planera respecte a les sub-
vencions: “En tot el temps que aquesta
persona ha estat col-legiada ha contri-

buit amb les seves quotes a donar
suport als companys que es trobaven
en la situacié en que esta ell actual-
ment, per tant, ara és I'hora que rebi

ajuda”

L'experiéncia és un punt. Després
d’estudiar cada cas, I'SSP ofereix una
serie de recursos al col-legiat per tal que
pugui decidir quin sera el pas segiient
en el seu cami cap a la reinsercid labo-
ral. Aixi, se li proporcionen una serie
de recomanacions tecniques per fer
més atractiu el seu curriculum, se li
donen a coneixer els recursos més efec-
tius per trobar feina, es defensa la seva
candidatura davant les empreses, se li
subvencionen cursos de formacié...
Masvidal afirma que l'atur zero del sec-
tor propicia la contractacié d’enginyers
tecnics industrials amb amplia expe-
Inicialment pot ser que
Iempresa hagi pensat en un perfil
menor de 45 anys per a un determinat
lloc de treball, perd sovint els perfils
séniors esdevenen fins i tot més idonis
per a les seves necessitats. 1l

riéncia.

Un atur amb final felig

En Juan és un collegiat de 44 anys
que, després d'un acomiadament pac-
tat, es va trobar al carrer. “Al principi no
sabia com actuar, pero de seguida em
vaig posar en contacte amb el CETIB on
em van ajudar a adoptar una posicié
activa”, explica. En coneéixer el seu cas,
el CETIB el va eximir d'abonar la quota
col-legial i li va subvencionar la resta de
I'import del master en Prevencié de
Riscos Laborals que estava cursant.
Després de tres mesos i mig “de molta
activitat”, en Juan assegura que aquest
master ha influit en un 90 % en el fet
de trobar feina. Finalment, després de
diverses entrevistes, en Juan ha pogut
triar entre dos llocs de treball.

El col-legiat valora I'atenci6 “moral
i psicologica” que va rebre per part del
SSP amb un 9,5 sobre 10 i, a escala
practica, dona un 9 a les facilitats del
CETIB per contactar amb empreses que
buscaven enginyers tecnics.

Inspe@on_s Baixa Tensio
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Anna Masvidal, cap del Servei de Seleccié Professional - Borsa de treball del CETIB

“L'atur pot servir per plantejar-se
un canvi de trajectoria professional”

Anna Masvidal, psicologa i cap del Servei de Seleccié Professional — Borsa de Treball del CETIB, és la respon-
sable, juntament amb el seu equip, de tirar endavant el Pla de reinserci6 laboral per a aturats. Malgrat la
situacio de falta d'enginyers amb queé es troba el pais, hi ha col-legiats que, inesperadament, es troben en
una situacio d'atur. Aquests col-legiats tenen un servei al seu abast que els donara suport en aquest tramit.

» Quin és el perfil de col-legiat que rep
aquest servei?

Habitualment sén persones majors de
45 anys i amb experiencia que, de sobte,
shan trobat en situacié d’atur, bé perque
I'empresa on treballaven tanca, perque
reestructura la plantilla o per altres cau-
ses. En aquesta circumstancia descone-
guda, el col-legiat necessita suport.

Qué és el primer que feu quan un
col-legiat us demana suport?

Primer de tot, intentem posar-nos en la
seva situacié —tant laboral com perso-
nal, que tamb¢ influeix— i ajudar-lo en
la seva nova etapa per tal que es plante-
gi atur des del punt de vista d’estar
disponible perque les empreses el con-
tractin i posar-se en marxa rapidament.
Es molt important l'actitud de la per-
sona ja que d’aix0 depen en gran part el
seu &xit: qui ho afronta de manera acti-
va i amb més implicacié tindra més
possibilitats de reinserir-se.

Estudiat el cas, quin és el pas segiient?
A partir d’aqui el que fem és un pla
d’accié on li oferim una serie de reco-
manacions sobre com elaborar un bon
curriculum, quines sén les millors vies
de recerca de feina, com elaborar un
llistat de contactes als quals pot adre-
ar-se per comunicar-los que esta dis-
ponible, quina formacié li pot ser util
per actualitzar o ampliar la que ja té...
Una situacié d’atur és un bon moment
per reflexionar i plantejar-se un canvi
de trajectoria professional.

El CETIB actua d'intermediari amb les
empreses que demanen enginyers tec-
nics i, de vegades, en defensa la candi-

CETIB
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Anna Masvidal, cap del Servei de Seleccié Professional - Borsa de Treball del CETIB, amb part del seu equip

datura. També es fa amb els col-legiats
que estan a l'atur?

Es fa especialment amb aquests
col-legiats. De vegades alguna oferta de
feina s'adequa molt bé al perfil profes-
sional d’'un dels nostres col-legiats a
excepcié de I'edat. En aquest cas, si el
col-legiat ens ho demana i trobem que
shi ajusta realment, intercedim per ell
personalment davant de I'empresa i
defensem la validesa de la seva candi-
datura per a aquell lloc de treball. Nor-
malment aconseguim una entrevista
en la qual el collegiat tingui I'opor-
tunitat de donar-se a coneixer a la
companyia.

Quins altres suports rep el col-legiat en
aquesta situacio?
A banda de donar suport a les seves

candidatures, se l'allibera del paga-
ment de la quota col-legial, li subven-
cionem la formacié que li pugui ser
d’utilitat per a la reinsercié professio-
nal... En definitiva, portem un segui-
ment de la seva situacié. El CETIB ho
té tot a I'abast per poder ajudar els
col-legiats i, per tant, tenim l'obligacié

de fer-ho.

Com valora el funcionament d’aquest
servei?

Sempre es pot millorar i continuament
treballem en aquest sentit. La missi6
del Col-legi és facilitar la millora pro-
fessional dels col-legiats i, especialment,
dels que es troben en situacié d’atur. El
fet de ser particips en la reinserci labo-
ral dels nostres col-legiats és una satis-
faccié per a nosaltres. 1l
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Vols compaginar
la feina amb els
estudis?

Escola Politecnica Superior

Estudis de segon cicle:

Titols homologats.
Set anys d'experiencia en format semipresencial.

A

UNIVERSITAT Escola Politécnica Superior
DE VIC . de a Laura, 13

CANETTI FOTOGRAFIA

| INFORMACIO CoL-LEGIAL

El Consell s'entrevista
amb Montserrat Tura

Trepat i Ribo, secretari i president del CCETIC, amb la consellera Tura

» Joan Ribé i Estanislau Trepat, president i secreta-
ri del Consell de Col-legis d’Enginyers Técnics de
Catalunya, respectivament, van entrevistar-se amb
Montserrat Tura, consellera de Justicia de la Genera-
litat de Catalunya, per tal d’abordar, entre d’altres
temes, I'adaptacié dels estatuts col-legials a la llei de
col-legis professionals. La consellera va manifestar-se
favorable a la unié de tots els col-legis de 'ambit de
I'enginyeria industrial.

Durant I'entrevista també es va tractar sobre pos-
sibles col-laboracions entre la conselleria de Justicia i
els col-legis professionals per tal de facilitar la forma-
cié dels perits judicials. ]

Es constitueix I'equip
de revisiéo de comptes

M El passat 28 de maig a les 13 h es va fer el sorteig
davant de notari per escollir els col-legiats que formaran
part de la Comissié de Revisié6 de Comptes d’enguany.
Manel Nicolds, vicesecretari, va ser-hi present.

La Comissié de Revisié de Comptes de I'exercici
2008 estara integrada pels col-legiats Raimundo San-
tacana Malla, Francesc Espadero Roda i José Manuel
Ruiz Ramos, i pels suplents Eduard de Antonio Esta-
lella, Carlos Calvet Serarols i Oscar Mas Oltra. Tots
ells van sollicitar participar en aquesta Comissi6
durant la Junta General del 20 de desembre de 2007
i han estat els escollits en el sorteig.

Lobjectiu de la Comissié de Revisié de Comptes
és verificar el seguiment del pressupost de I'exercici
respecte a la comptabilitat i els documents que li ser-
veixin de suport documental. ]



Els col-legiats podran presentar ‘online’ els projectes
de baixa tensié que requereixin inspeccions inicials

» El Col-legi ha signat dos convenis
gracies als quals els col-legiats poden
presentar telematicament els seus pro-
jectes electrics de baixa tensié que
requereixin inspeccions inicials. De
moment les entitats que permeten la
presentacié de treballs on/ine sén SGS
i 'Institut Catala d’Inspeccié i Con-
trol Tecnic (ICICT), tot i que el
CETIB esta en contacte amb altres
entitats de control per formalitzar un
acord similar.

Durant els darrers mesos una vinte-
na de col-legiats han dut a terme una
prova pilot d’aquest sistema amb totes
dues entitats i, fins al moment, ha
donat bon resultat. Aquest sistema
telematic permet estalviar desplaga-
ments i temps als col-legiats ja que, un
cop visat el projecte electric mitjangant
el Tecnovisat 2.0, pot enviar-lo a

I'ICICT o a SGS per tal de sol-licitar la
inspeccié inicial.

Per fer el tramit cal connectar-se a
les webs I'ICICT (www.trinspection.
com) i SGS (www.es.sgs.com/contac
tosbt).

Les dues plataformes incorporen
I'impres oficial ELEC1 que cal emple-
nar per enviar la sol-licitud juntament
amb el projecte visat, aixi com un
document d’ajuda per al funciona-
ment de la plataforma.

El termini de resposta varia segons
entitat malgrat que ambdues s’han
compromes a no allargar-lo més de
48 hores. Aquest sistema estalvia
molt de temps ja que, si es presenta
en paper, les entitats d’inspeccié
habitualment triguen més temps a fer
els tramits, mentre que per Internet
és molt més agil.

“Les proves que shan dut a terme
han estat satisfactories —explica Montse
Teruel, responsable del Servei de Visat—
i els col-legiats estan contents amb els
resultats i els avantatges que els suposa
aquest sistema’. Teruel hi afegeix que el
CETIB esta parlant amb ECA, que ja
esta treballant en I'adaptacié de la seva
aplicacid, per poder fer servir el mateix
sistema de presentacié telematica.
D’aquesta manera es facilitaria als
col-legiats la realitzacié d’inspeccions
inicials de baixa tensié amb totes les
entitats que fan aquest tramit.

Per facilitar la tasca als col-legiats,
properament el Tecnovisat 2.0 inclou-
ra una pestanya on estaran els enllagos
corresponents als webs d'ICICT i de
SGS per fer les tramitacions. Aquests

enllacos ja estan disponibles al web del
CETIB (www.cetib.cat).l

Demaorte k)))

DEMOLICIONS TECNIQUES

TEL. 937 070 248 / WWW.DEMOTEK.ES
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El Consell i el Consorci AOC signen un conveni per al
desenvolupament de serveis telematics d’intercanvi d'informacié

MEl Consell de Col-legis d’Enginyers
Técnics Industrials de Catalunya
(CCETIC) i el Consorci Administracié
Oberta de Catalunya (AOC), represen-
tats respectivament per Joan Ribd, pre-
sident del CCETIC i dega del CETIB,
i Jordi Ausa, conseller de Governacié i
Administracions Puabliques i president
del Consorci AOC; han signat un con-
veni de col-laboracié per al desenvolupa-
ment de serveis telematics d’intercanvi
d’informaci6. Aquest conveni simplifi-
cara els procediments administratius i
estalviard temps i costos en les tramita-
cions administratives que beneficiin els
ciutadans, empreses, professionals i
administracions publiques.

Contingut del conveni. Lobjecte del
conveni és regular la col-laboracié entre
el Consorci AOC i els col-legis profes-
sionals d’enginyeria técnica industrial
de Catalunya per promoure serveis tele-
matics d’intercanvi d’informacié entre
els col-legis, els col-legiats i les adminis-
tracions catalanes. Aquests serveis per-

CANETTI FOTOGRAFIA

Representants de I'Administracio i del Consell de Col-legis durant I'acte de signatura del conveni

metran a les administracions catalanes,
a instancies dels col-legiats o dels seus
clients, accedir i consultar electronica-
ment els documents visats per Internet
o arxivats en suport digital pels col-legis,
amb garantia que siguin autentics i
integres i tinguin validesa en els expe-
dients administratius corresponents.
Les transmissions entre els col-legis
del Consell i el Consorci AOC es faran
mitjangant un canal segur, udlitzant la
signatura electronica i garantint-ne la
seguretat i confidencialitat en els inter-

canvis d’informacié. La transferéncia
dels documents visats s'efectuara per
mitja de la Plataforma de Col-laboracié
Interadministrativa del Consorci AOC.

En virtut de I'acord, el Consorci
promoura el servei de tramitacié
telematica de les llicencies munici-
pals als ajuntaments i I'incorporara
als projectes que porti a terme amb
aquesta finalitat i, en concret, al pro-
jecte e-TRAM (modul de tramitacié
telematic municipal), que sofereix a
tots els ajuntaments. |

El Consell celebra 50 anys de Col-legis a I'abadia de Montserrat

Els col-legis de Catalunya es reuneixen a Montserrat

» Els Col-legis d’Enginyers Tecnics
Industrials de Catalunya celebren
aquest any mig segle d’existencia. Els
col-legis de Barcelona (CETIB),
Girona (CETIG), Lleida (CETILL),
Manresa  (CETIM), Tarragona
(CETIT) 1 Vilanova i la Geltra
(CETIVG), agrupats en el Consell de
Col-legis de Catalunya (CCETIC), es
trobaran el proper dia 6 de setembre
al monestir benedicti de Santa Maria
de Montserrat (Bages) per celebrar
aquesta efemeride.

Després de pujar amb el tren cre-
mallera, faran una ofrena simbolica
de flors per commemorar la festivitat
del santuari. El Pare Prior saludara
seguidament alguns membres repre-

sentants de cada col-legi a la Sala de
Romeries. Al migdia s’iniciaran les
activitats ladiques, que inclouen cas-
tellers i balls tradicionals a les places
del monestir. La Sala Puig i Cada-
falch, ubicada al Museu, acollira a
continuacié un acte académic i fina-
litzara I'acte de celebracié amb un
dinar al Restaurant de Montserrat,
salé de San Miquel. 1

Més informacio

CETIB

Tel.: 932 725 430
cetib@cetib.cat
www.cetib.cat/agenda



| DESCOMPTES | AVANTATGES

El CETIB i Fecsa-Endesa
signen un conveni de
col-laboracio

»Joan Rib4, dega del CETIB, i
Josep Maria Rovira, director general
de Fecsa — Endesa han signat un con-
veni de col-laboracié per tal d’apro-
par als col-legiats els coneixements de
I’eléctrica en innovacid, sostenibilitat
i prevencié de riscos en materia
d’instal-lacions electriques.

La finalitat d’aquesta col-labo-
racié és que els col-legiats del CETIB
disposin d’una amplia informacié
referent a consultes exclusivament
tecniques per dur a terme deguda-
ment llurs tasques, aix{ com el conei-
xement per a la correcta, rendible i
eficient utilitzacié d’aquest tipus

CANETTI FOTOGRAFIA

Josep M. Rovira, director general de Fecsa; i Joan Ribo, dega del CETIB; van formalitzar I'acord entre ambdues entitats

d’instal-lacions. Aix{ mateix, es pre-
tén que aquesta font d’informacié
faciliti rebaixar el nivell d’incidéncies

que Fecsa — Endesa atén dels profes-
sionals que exerceixen en aquest

ambit. 1l

Convenis CETIB v
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LAMP

Sprint .. _Copy

LIGHTING

SANITAS |

Sprint Copy

Empresa d'arts grafiques que ofereix
a tots els col-legiats un 10 % de des-
compte en tots els seus serveis. Taller
d'impremta (impresos comercials,
publicacions, papereries, etc.), taller
grafic (digital, autoedicié d'originals,
disseny grafic, retoc fotografic digi-
tal...), taller de copisteria (digital,
reprografia digital, enquadernacions i
manipulacié, de fotocopies, etc.).
Recollida i lliurament a domicili per a
encarrecs superiors a 200 euros. Més
informacié a www. sprintcopy.com,
trucant al teléfon 93 446 39 00 0 a
sp@sprintcopy.com.

LAMP

LAMP, fabricant de sistemes d'il-lu-
minacié técnica arquitectural, amb
servei d'estudis luminotécnics i asses-
sorament, ofereix a tots els col-legiats
unes condicions preferents: servei de
projectes, seguiment de projectes
amb visites a obres, recomanacié téc-
nica de productes amb capacitat de
personalitzacio, Lliurament i assesso-
rament del programa de calcul lumi-
notécnic MURAZ2, linia directa amb el
departament tecnic i de projectes, etc.

Sanitas

Polissa d'assisténcia sanitaria més
econdmica que si es contracta indivi-
dualment. Productes disponibles:
Mundisanitas i Multisanitas. Per a
més informacid i contractacio de les
ofertes, cal contactar amb la direccid
comercial de Sanitas al telefon 93
496 26 32 (Sra. Carmen Osete).

Podeu consultar tots els avantatges disponibles per als col-legiats a I'apartat Descomptes i avantatges de I'area privada del web (www.cetib.cat).
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DOMENEC TUBERT PUIG

ESTEBAN CONESA TOVAR

SANTIAGO SOLE GRAS

| INFOrRMACIO CoL-LEGIAL

X Concurs de Fotografia i Arts Plastiques

‘L'alba al Ganges' guanya
el 1x concurs de fotografia

‘L'alba al Ganges’

‘Mascara d'or’

‘Tardor al Montseny’

FERRAN GALLEGO MIR

JAUME OLIVES SINTES

‘Mare i fill en un temple hinduista (india)’

‘Somni a la costa nord’

RAMON JOVAL AGUILELLA

» Una imatge de la primera claror del
dia emergint de les aigiies del mistic riu
Ganges, a I'India, ha estat la guanyado-
ra de la novena edicié del Concurs de
Fotografia i Arts Plastiques que organit-
za cada any la Comissié de Cultura i
Esports. La fotografia, recompensada
amb 200 euros, es titula Lalba al Gan-
ges 1 Tautor és el collegiat Esteban
Conesa Tovar. També es van atorgar
cinc accessits de 100 euros a les fotogra-
fies de viatges —el tema d’enguany— que
segons el jurat excel-lien d’entre les més
de setanta que es van presentar. El jurat
estava integrat per Manel Canetti, foto-
graf; Joaquim Pallas, guanyador de
lanterior edicié; i Josep M. Aguila, pre-
sident de la comissi6 organitzadora. |

Premi d’honor
L‘alba al Ganges,
Esteban Conesa Tovar

Accessits
Somni a la costa nord,
Jaume Olives Sintes
Mascara d'or,
Santiago Solé Gras
Tardor al Montseny,
Domenec Tubert Puig
Mare i fill en un temple hinduista (India),
Ferran Gallego Mir
Nous i usats,
Ramon Joval Aguilella

‘Nous i usats’



TAMARA GUTIERREZ

| ComiIsSIO DEL MES

Comissio d'Enginyers Jubilats

“Ens sentim cada cop més recolzats”

»» Amb aquesta frase Josep Maria Segarra, president de la
Comissid, fa balang un any després de la seva entrevista a
les pagines d’aquesta revista (nimero 111). S’ha incremen-
tat I'assistencia a les reunions i estan tenint gran &xit les
excursions i sortides que sorganitzen juntament amb
Secretaria General: “La gent s’hi sent molt bé perqué fan
amistats i se senten comodes’, apunta Segarra. Joaquim
Riera, vicepresident, afegeix que els seus membres han aug-
mentat, fet que certifica que “la gent ens déna confianga i
respon bé a tots els actes que s'organitzen”. Totes les sorti-
des es planegen amb temps i s'intenten fer reduint les
molesties, sempre donant un tracte afable i proper als com-
panys que s'animen a compartir les activitats. Es un propo-
sit de treball que volen mantenir.

El secretari, Manuel Ferndndez, a causa de la seva aficié
a la fotografia, és el responsable de les fotos a la Comissié.
I no és pas tasca facil: de cada sortida o viatge se’'n seleccio-
nen una vintena de totes les disponibles i es faciliten als
membres de la Comissi6 en les reunions mensuals.

La Comissid, pero, deu el seu exit a les activitats i actes
que organitza. Cal, doncs, fer un repas a la quinzena
d’activitats que van fer 'any passat, entre les quals desta-
quen la conferencia “Els camps de concentracié nazis”, el

lliurament dels premis de la 1v edicié del Concurs de Pin-
tura o la conferéncia del notari Angel Serrano sobre herén-
cies i donacions. Aquest any han tingut lloc cronologica-
ment: conferéncia de Manuel Pages sobre el seu llibre
d’evolucié, cultura i mnemotecnia; la tradicional missa de
difunts; visita al monestir de Sant Benet de Bages i la Gran-
ja de Cargols; conferéncia de Jordi Fauli sobre la Sagrada
Familia; visita a les mines de Cercs; visita a les obres de la
Sagrada Familia, i el viatge d’estiu, que en aquesta ocasié
els va portar a les Republiques Baltiques el passat mes de
juny. Per als propers mesos preveuen una visita al castell de
Sant Ferran (Figueres), un viatge a Berlin o una visita a les
instal-lacions de La Vanguardia, entre d’altres propostes.

A Toctubre de 2008 tindran lloc les votacions per reno-
var els membres de la Junta. Si tornen a sortir elegits ho
tenen clar: “Volem seguir treballant amb la mateixa il-lusié
que fins ara, seguir en la mateixa linea i oferir al col-lectiu
activitats que complementin les ludiques”, puntualitza Rie-
ra. De moment, els poden trobar reunits al cafe tertilia que
celebren el tercer dimarts de cada mes a les 17 h, excep-
tuant els mesos de juliol i agost, a la sala d’actes. ]|

Tamara Gutiérrez | tqutierrez@cetib.org

Manuel Fernandez, secretari de la Comissié d'Enginyers Jubilats; Josep M. Segarra, president i vocal de la Junta de Govern; i Joaquim Riera, vicepresident de la Comissio
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| RETRAT PROFESSIONAL

Etigrafia

Qualitat indispensable d'un ETI: Capa-
citat de treball, ganes d'estudiar i de treba-
llar i molta humilitat. Qui surt amb el titol
sota el brac i creu que ho té tot fet, esta
equivocat: és just quan s'ha de comencar a
treballar

Una virtut: La constancia, si no ho hagués
estat, no hauria arribat on he arribat

Un defecte: Séc massa perfeccionista

Un lloc per viure: Viladecavalls, és el meu
present des de fa una decada i hi estic molt
arrelat. Sant Viceng de Castellet és el meu
passat, pero aixo no exclou que en un futur
hi torni

Un viatge: A Roma. Ja hi he estat, pero sé
que repetiré

Un llibre: Aquest estiu llegiré amb tran-
quil-litat les Memories de Josep Benet, que
narra la historia més recent del nostre pais

Un somni: Que el CRESCA es consolidi i
que, quan em retiri, tingui un nou director
amb esperit d'equip que el tiri endavant

A qui admira: A Francesc Macia, perque
tenia les idees clares



LOURDES SEGADE

Josep Garcia Raurich,
catedratic i director del CRESCA

Una vida dedicada
a la docencia

P Porta més de trenta anys a 'Escola Industrial de Terrassa malgrat que no
n'estava gaire convengut quan hi va entrar: “La meva primera impressié va
ser que hi duraria 15 dies...”, recorda Josep Garcia, catedratic i director del
Centre de Recerca en Seguretat i Control Alimentari (CRESCA). Durant
aquest temps se les ha vistes de tots colors primer com a alumne, més tard
com a professor i, des de 1997, com a catedratic, i assegura que ara 'Escola
té “un aire molt més agradable”.

A la seva joventut, Garcia dubtava entre estudiar Ciéncies Quimiques
o Enginyeria Tecnica Industrial i es va decidir per la carrera més curta
—“per assegurar el punt i perque la qiiestié economica era rellevant”, diu—,
malgrat que la intencié era continuar estudiant. El catedratic explica que
pagava la carrera amb els diners que guanyava fent de professor particular
al seu Sant Viceng de Castellet (Bages) natal: “El 1974 cobrava 25 pesse-
tes per una hora de classe i tothom considerava que era carissim! Quan
aquell alumne va aprovar, el preu ja no era un problema: aleshores em
pagaven 75 pessetes 'hora”, evoca Garcia.

Finalment va cursar Quimiques i shi va doctorar, mentre treballava de
professor a 'EUETIT. El catedratic reconeix que la formacié técnica que
posseia li va ser molt util perque hi havia moltes materies que ja coneixia.
La seva tesi doctoral sobre electrodes selectius d’ions el duu al sector alimen-
tari i, junt amb altres companys, engega alld que prop de deu anys més tard
(2003) es convertiria oficialment en el Centre de Recerca en Seguretat i
Control Alimentari que dirigeix. Lactivitat del CRESCA es divideix en
dues branques: la investigaci6 i la formaci6. D’una banda, el centre es dedi-
ca a la investigaci6 aplicada en el sector alimentari, és a dir, fa recerques
d’utilitat immediata per a aquelles empreses que li ho solliciten. De I'altra
banda, la formacié especialitzada és un altre dels puntals basics del centre,
que organitza cursos, postgraus, congressos (els més concorreguts sén els de
legionel-la i els d’Enginyeria i Biotecnologia dels Aliments), jornades, etc.

Com a bon coneixedor de la Universitat i de la carrera d’Enginyeria
Tecnica Industrial de la qual és docent, Garcia té una opinié categorica
sobre I'Espai Europeu d’Educacié Superior: “Que Déu ens agafi confes-
sats”. El catedratic recorda que, quan ell estudiava, el nivell d’exigencia i el
grau d’esforg que es demanaven eren molt superiors als que ell ha de dema-
nar als seus alumnes: “Cada cop més ens estem conformant amb un pro-
grama de minims, el nostre producte acabat no compleix les condicions
que requereix el mercat i aixd tindra un cost per a la societat”, lamenta.

D’entre les seves aficions destaca la de sortir a caminar, aix{ com qual-
sevol altra activitat relacionada, com per exemple buscar bolets:
“Lexcursionisme m’agrada des que era jove”, afirma. Malgrat aixo, la seva
“via d’escapament” de la Universitat i les classes és el CRESCA: “Hi ha qui
tria el Marca o I'Sport, jo trio el CRESCA?”, conclou Garcia Raurich 9l

Patricia Serrano | pserrano@cetib.org
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Xl Forum de la Seguretat: la sequretat en incendis, estat de la qestio

El projecte d'incendis, I'eina clau
de la sequretat davant el risc

L'IDES, fundaci6 del Col-legi d'Enginyers Técnics Industrials de Barcelona (CETIB) i el Col-legi
d’Enginyers Industrials de Catalunya (COEIC), organitza cada any el Forum de la Seguretat. Enguany
I'acte es va celebrar el 26 de juny i es va centrar a analitzar |'estat de la qgiiestié de la seguretat en cas
d'incendis. En aquests moments I'Administracié esta redactant la futura llei d'incendis.

Meritxell Pineda
Directora de I'IDES

M Per aixo es va voler, des de 'TDES,
oferir un espai on els diferents agents
implicats poguessin analitzar i debatre
tant les dificultats i necessitats en
laplicacié técnica de la normativa
d’incendis, com els elements clau que
caldra tenir en compte en el desplega-
ment de la futura llei d’incendis.

Per aconseguir-ho es va crear un
comite tecnic representatiu dels prin-
cipals agents implicats, els quals van
ajudar a identificar els aspectes més
importants i els experts més capacitats
per analitzar-los de forma rigorosa,
Els resultats
d’aquestes analisis es troben en un
dossier que es podra consultar a inter-
net (www.seguretat.org). En aquest
dossier, a més, es van incorporar les
respostes a dues preguntes formulades
als principals agents implicats en la
seguretat en cas d’incendi. D’aquesta
forma es va voler obtenir una analisi
dels temes més actuals i, alhora,
extreure una visié plural del sector.

critica 1 transversal.

Analisi de I'actualitat: estat de la qiies-
ti6. Del treball desenvolupat pels
experts es podrien destacar diferents
aspectes. David Tisaire, director de
T&Associats, tenia 'encarrec de fer
una primera proposta de metode de
diagnosi dels possibles escenaris de
risc, en el cas d’incendis en edificis i/o
industries. Com a resultat del seu tre-
ball es constata que queda encara mol-
ta feina per fer i que hem de conside-
rar la seva proposta com un primer

CARLOS B.Q.

Vista de I'edifici Windsor (Madrid) després de I'incendi

plantejament que cal seguir treballant.

Proposa dos nivells d’analisi: un
nivell estrategic, en que seria interes-
sant elaborar un Mapa de risc
d’incendi urba i industrial a Catalu-
nya, i un nivell de detall on, a més de
perfeccionar la metodologia que
planteja, caldria aplicar només a
zones molt concretes, ja que es tracta
d’una feina molt laboriosa i compli-
cada.

També proposa Iaplicacié del
Quadre de Comandament Integral a
I'ambit de ’Administracid, i concreta-
ment a ’Administracié competent en
materia d’incendis.

Carles Padrés, professor titular de
Dret Administratiu de la Universitat
Autdnoma de Barcelona i magistrat
suplent de la Sala Contenciosa Admi-
nistrativa del Tribunal Superior de Jus-
ticia de Catalunya, constata que en
aquest ambit la importancia del conei-

xement tecnic supera moltes vegades
el coneixement administratiu i que cal
aclarir les posicions i responsabilitats
dels diferents agents que hi interve-
nen. Al mateix temps planteja que els
col-legis professionals que visen pro-
jectes formen part de I’Administracié
publica. Portant-ho a I'extrem, es pot
arribar a latribucié exclusiva de res-
ponsabilitat del projecte tecnic i el seu
aval col-legial.

Lautor planteja que la intervencié
de la Generalitat en els suposits de 1li-
cencia d’incendis pot comportar pro-
blemes de vulneracié del principi
d’autonomia local. La distribucié de
competencies presenta el conflicte de
la dotaci$ de mitjans de que ha de dis-
posar el municipi. En cas d’impos-
sibilitat de compliment, s’ha de recér-
rer als mecanismes de col-laboracié
interadministrativa o substitucio.

Finalment, proposa dotar el projec-
te elaborat pels professionals col-le-
giats, en la nova legislacié d’incendis,
d’un caracter més administratiu.

Si Padrés analitza el sistema admi-
nistratiu, Josep Font, enginyer tecnic
industrial, entra amb més detall en
Ianalisi de 'aplicacié de la normativa
d’incendis. Fa un balang global posi-
tiu, ja que considera que la normativa
vigent contra incendis és una bona
eina per desenvolupar els projectes de
seguretat. Tot i amb aixd, apunta les
principals problematiques o qiiestions
que cal resoldre.

Aixi, respecte al RSCIEI, planteja
que cal modificar les taules per a la
determinacié de la carrega de foc, a fi
d’apropar-les a la realitatc. També



demana establir una norma transitoria
per a les naus existents abans de
I'entrada en vigor del RSCIEIL Davant
de l'aplicacié de la Llei d’intervencié
integral de I’Administracié (LIIAA),
proposa que hi hagi controls actius per
part de 'Administracié, porta a porta,
amb l'objectiu de garantir el compli-
ment de la norma. També fa palesa la
necessitat d’'una finestreta dnica. Per
tltim, respecte al RIPCI, demana que
Iactual Reglament incorpori les darre-
res novetats en la proteccié activa i la
proteccié passiva.

Al mateix temps, sollicita que es
tingui en compte en la normativa la
situacié dels parcs de bombers (i fa
propostes concretes respecte del

RSCIEI).

L'opinié dels agents. Es va demanar als
principals agents del sector de la segu-
retat en cas d’incendi la seva opinié
sobre dues qiiestions. La primera pre-
gunta va ser: “Quins creu que sén els
elements clau per al desenvolupament

e les politiques publiques de segureta
del litiq bliques de seguretat

. . b . b M
en incendis? I com shaurien d’aplicar
en la politica publica de seguretat en
cas d’incendi?”. La segona qiiestié era:
« . 5. .

Normativa d’incendis: balang sobre
Iaplicacié de la normativa”. A manera
de sintesi es presenten a continuacié
algunes de les principals conclusions a
que van arribar.

Balang sobre I'aplicacié de la normati-

va d'incendis

- Levolucié del marc legal en pre-
vencié d’incendis és positiva. Els
principals punts febles a destacar

Elements clau per al desenvolupament
de les politiques publiques de seguretat en incendis

- Al'hora de desenvolupar la legislacio
cal fer una analisi de costos i de bene-
ficis que permeti dictaminar sobre la
bondat dels requeriments.

- Establir linies o mecanismes de coor-
dinacio entre les administracions i els
agents implicats.

- Definir i delimitar les competéncies
dels agents que hi intervenen.

- Millorar la formacio dels tecnics com-
petents. Caldria incloure la mateéria
d'incendis en els plans d'estudi.

- Tenir en compte la sobrecarrega de
normativa sectorial que té la pime i

séon el deficit en la normativa,
Iexecucié deficient de les ins-
tal-lacions, les males practiques
constructives i la manca de respec-
te pels criteris de manteniment en
les instal-lacions.

Les activitats ja existents sén una
de les qiiestions pendents. Cal
resoldre 'aplicacié de la normativa
en aquestes activitats.

Els productes, equips i materials
han de disposar de les garanties
que siguin exigibles, especialment
les caracteristiques de reaccié i
resistencia.

La normativa d’incendis és comple-
xa, la qual cosa suposa un factor de
dificultat. Aixd comporta que hi
hagi una necessitat d’especialitzacié
tecnica en la materia.

impulsar politiques economiques de
suport que facilitin les inversions per
part de les empreses.

- Les entitats col-laboradores de

I’Administracié sén una bona opci6
per al control, sempre que compleixin
tots els requisits d'autoritzacio, els
municipis puguin escollir com ho ges-
tionen i no suposi un cost addicional
per a les activitats.

- El projecte i el certificat final que ela-

bora el tecnic son fonamentals per
tal de garantir la qualitat final de
I'edificacio.

- En altres paisos més avangats es
treballa amb I'enginyeria del foc
com a sistema de treball que pro-
porcionarda un desenvolupament
accelerat en el disseny de la segure-
tat contra incendis.

- LAdministracié i les ECA han
d’aplicar criteris interpretatius sen-
se ambigiiitats i donar-los a conei-
xer als agents implicats.

Podem concloure que la seguretat
en cas d’incendi estd madurant, gra-
cies a una bona normativa sectorial.
Al mateix temps, perd, cal seguir tre-
ballant en tots aquells aspectes que
han de facilitar i permetre que els
ciutadans i ciutadanes gaudeixin
d’un optim nivell de seguretat
davant del risc d’incendis en edificis
i industries.

Externalitzacié Redisseny: Servei delineacié 2D i 3D

Tenim experiéncia en sectors molt variats

Utilitzem els programes en 2D i 3D més habituals

Suplim necessitats puntuals i permanents

Rapidesa de presentacio

Ofertes en 24 hores

soludions

design to innovate

“Perque no hi ha mercat madur
_ on no es pugui innovar
ni producte que no pugui ser millorat.”

REDISSENY
¢/Llacuna 162, modul 215 Benactiva 08018 Barcelona Telf: 93 401 98 08 www.solutions.cat solutions@solutions.cat
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Aqua Espaina crea un codi de bones practiques
per a la venda d'equips domeéstics de tractament d'aigua

» Aqua Espafa, I'associacié espanyo-
la d’empreses de tractament i control
daigiies que enguany celebra el seu
25¢ aniversari, ha elaborat un codi de
bones practiques empresarials per a la
venda d’equips domestics de tracta-
ments d’aigua. Aquest codi esta adre-
cat als agents comercials i els déna
indicacions sobre com oferir als
clients un servei honest i de qualitat.
Entre les recomanacions de
Iagrupacié hi ha la necessitat de dispo-
sar d’'un personal de venda format i
amb coneixements tecnics i comer-
cials. Aquesta formacié permetra als
comercials recomanar 'equip o el trac-
tament adequat per a cada client i per
a cada necessitat concreta: 'honestedat

és fonamental. D’altra banda, cal asse-
gurar-se que els equips que es comer-
cialitzen compleixin totes les normati-
ves aplicables i tinguin com a funcié
principal la de millorar la qualitat de
laigua dels edificis i domicilis. Final-
ment, per oferir un bon servei, és
important tenir o recomanar un servei
de postvenda que permeti prestar als
clients un manteniment periddic cor-
recte dels aparells, aix{ com la reparacié
de possibles avaries.

Al web www.aquaespana.org es pot
consultar aquest document aixi com
un codi de bones practiques per a
empreses i informaci6 d’utilitat per als
usuaris de tecnologies domestiques de
tractament d’aigiies. 1]

ARXIU

Els equips de tractament d'aigua en milloren la qualitat

S'acaba el termini per inscriure’s al Registre d'Empreses Acreditades

M A partir del 26 d’agost, les empreses
amb domicili social a Catalunya que
vulguin intervenir en el procés de sub-
contractacié en el sector de la construc-
ci6, com a contractista o subcontractis-
ta, hauran d’estar obligatdriament ins-
crites al nou Registre d’'Empreses Acre-
ditades de Catalunya (REA). No es
tracta d’'una obligacié que afecti els
enginyers técnics industrials en
Pexercici de la seva professio.

Per tal de determinar [obligacié
d’inscriure’s en aquest registre, cal exa-
minar el concepte de contractista i sub-
contractista de la Llei 32/2006, de 18
d’octubre, reguladora de la subcontrac-
taci6 en el sector de la construccié.

Aquesta Llei defineix el contractista
com “la persona fisica o juridica que
assumeix contractualment davant el
promotor, amb mitjans humans i
materials, propis o aliens, el compromis
d’executar la totalitat o part de les obres
amb subjecci6 al projecte i al contra-
cte”. Aquesta definicié coincideix amb
la definicié de constructor de la Llei

38/1999, de 5 de novembre, d’orde-
nacié de ledificacié. La redaccié de
projectes tecnics, la direccié facultativa
i/o 'emissié de certificats finals, entre
d’altres, no estan compresos en aquesta
definicid, ja que sén serveis professio-
nals d’enginyeria.

En contraposicié, subcontractista és
“la persona fisica o juridica que assu-
meix contractualment davant el contra-
ctista o un altre subcontractista comi-
tent el compromis de realitzar determi-
nades parts o unitats d’obra, amb sub-
jecci6 al projecte pel qual es regeix la
seva execucid”.

En conseqiiencia, queden excloses
de l'obligacié d’inscripci6 al REA aque-
lles persones fisiques o juridiques que:
- Prestin exclusivament serveis pro-

fessionals d’enginyeria en el marc

d’una obra i/o instal-lacié (redaccié
de projecte, direccié facultativa, cer-
tificacions, coordinacions de segu-
retat i salut, etc.).

- Realitzin tasques d’intermediacié
entre el promotor i altres empreses

(constructores, instal-ladores, etc.)
en la mesura que els contractes se
signin entre el promotor (contra-
ctista) i les empreses subcontracta-
des (subcontractista) i la facturacié
sefectui entre aquests.

En canvi, si que estan obligades a
inscriure-shi les persones fisiques o
juridiques que:

- Dintre dels seus serveis assumeixen
la subcontractacié d’una part de
l'obra o instal-lacid, o bé contracten
per si mateixos una altra empresa
per a aquesta funcid, per exemple,
una empresa instal-ladora.

- Realitzen obres i/o instal-lacions
mitjangant el sistema conegut com
“claus en ma”.

En resum, lactivitat purament pro-
fessional d’enginyeria no és un suposit
d’inscripcié obligatoria al REA, mentre
que lactivitat empresarial relacionada
amb el sector de la construccié, que
pugui situar la persona fisica o juridica
com a contractista o subcontractista, s

que ho és.1



El CETIB participa en la creacié de la nova sala BCNDigital

WL Area d'Innovacié Tecnologica en
Edificacié de Transferencia de Tecno-
logia La Salle, en el marc del Projecte
Brasilia, ha impulsat la renovacié de la
sala BCNDigital, un nou pas en el de-
senvolupament, I'evolucié i la implan-
tacié de solucions i serveis de tecnolo-
gies en l'edificacié i leficiéncia energe-
tica en un entorn real. La sala és un
espai que reflecteix un habitatge real on
poder testejar, difondre i formar sobre
les dltimes tecnologies i conceptes de
sostenibilitat en edificacié. El CETIB
ha participat com a patré del projecte.

La presentaci6 de la nova sala
BCNDigital va tenir lloc el passat 10 de
juny. El Projecte Brasilia, creat I'any
2004, t per objectiu aconseguir una
marca que qualifiqui qualsevol tipus
d’edificaci6 segons els pilars de sosteni-
bilitat i tecnologia. Per materialitzar
els seus continguts, va crear la sala
BCNDigital, un escenari real i un espai
referent i pioner en tecnologia i sosteni-
bilitat en I'edificacié. La sala integra tots
els elements tecnologics des de multi-
ples interficies (pda, tv, pc, pantalles tac-
tils, etc.) 1 és un showroom de sistemes i

BCNDIGITAL

La Sala BCNDigital és un escenari real i un espai referent i pioner en tecnologia i sostenibilitat en I'edificacio

materials amb criteris mediambientals i
d’eficiencia energetica, de tecnologies
de diversos nivells, d’aplicacions i ser-
veis en conceptes d’infraestructura:
dades, domotica, seguretat, climatitza-
cié i sistemes audiovisuals. La sala
reflecteix un habitatge amb les tecnolo-
gies i telecomunicacions més avangades
on les empreses poden provar la respos-
ta dels seus productes en interaccié amb
altres elements de la llar. La sala esta
oberta al public prévia peticié d’hora.

El Projecte Brasilia t¢ més de 60
col-laboradors: institucions, promo-
tors, fabricants, associacions i col-legis
professionals, com ara el CETIB

Més informacié

Sala BCNDigital

Tel.: 932 90 24 74
salabcndigital@salleurl.edu
http://brasilia.salle.url.edu

Adaptacio i inscripcio en el Registre Mercantil

de les societats subjectes a la Llei de societats professionals

WLa Llei 2/2007, de 15 de marg, de
societats professionals (LSP), estableix
un principi de subjeccié obligatoria que
exigeix que les societats que tinguin per
objecte social I'exercici en comu d’una
activitat professional es constitueixin
com a societats professionals.

La disposicid transitoria primera de
la LSP estableix un termini d’'un any,
que es va exhaurir el 16 de juny de
2008, per fer efectiva aquesta obligaci6
d’adaptacié de les societats ja existents
a lentrada en vigor. Transcorregut
aquest termini sense 'oportuna adap-
tacié i sollicitud d’inscripcid, la Llei
estableix que “no s'inscriura en el Regis-

tre Mercantil cap mena de document”.
Per tant, sanciona 'incompliment amb
un tancament registral.

Queden exclosos del tancament regis-
tral els titols relatius a 'adaptacié a la
LSP fora de termini, al cessament o dimis-
si6 d’administradors, gerents o directors
generals (no, en canvi, nous nomena-
ments o apoderaments); a la revocacié o
rendncia de poders, i a la dissolucié de
la societat i nomenament de liquidadors
ioels ordenats per
lautoritat judicial o administrativa.

Transcorreguts 18 mesos des de
Ientrada en vigor de la LSE, que finalit-
za el 16 de desembre de 2008, la sancié

assentaments

és la dissolucié de ple dret de la socie-
tat, la qual cosa suposa la cancel-lacié
immediata i d’ofici per part del regis-
trador mercantil dels assentaments cor-
responents a la societat. La falta
d’adapracié actua en aquest cas expul-
sant la societat del Registre Mercantil.

Aquells col-legiats que exerceixen la
professié a través d’una societat i que
els sigui aplicable la LSE, tenen com a
darrer termini per regularitzar la seva
situacid, amb les corresponents adapta-
cions en els estatuts socials i la inscrip-
ci6 d’aquestes al Registre Mercantil i
registre col-legial de societats professio-

nals, fins al 16 de desembre de 2008.1]
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El model energétic basat en el petroli s'esta esgotant

El principi del final

Encara hi ha petroli al mon, pero cada cop és més dificil d’extreure i sera més car per I'esgotament dels pous

La situaci6 causada per I'augment del preu del petroli va més
enlla d'una simple crisi econoémica, en realitat ens mostra que el
model de desenvolupament vigent esta en qiiestio.

Albert Punsola
albertpv@auna.com

» Davant la crisi del petroli que ens
afecta, es recorda la de 1973 que, en
realitat, t¢ poc a veure amb la situacié
actual. La poblacié del planeta sha
doblat des d’aleshores i ha accedit a uns
estandards de consum inimaginables fa
35 anys, fet que ha incidit, per exem-
ple, en el creixement del parc automo-
bilistic, que supera els 800 milions de
vehicles al mén. En segon terme, estem
en un moment més avancat del procés
de declivi de la produccié de petroli. I,
finalment, existeix una clara conscien-
cia collectiva dels danys ambientals
associats al model energetic actual, tant
a escala global —canvi climatic— com
local —pol-lucié de les arees urbanes—.
LOrganitzacié de Paisos Exporta-
dors de Petroli (OPEP) ha advertit que
cap al 2020 la producci6 mundial
podria no ser suficient per servir la
demanda. Fa anys que els cientifics dis-
cuteixen sobre quan arribara el peak oil,

“'OPEP ha advertit que cap
al 2020 a produccié mundial
de petroli podria no ser sufi-
cient per servir la demanda”

és a dir, el punt de maxima produccié
a partir del qual comengara inevitable-
ment a declinar. Avui existeix un con-
sens generalitzat que a molts indrets ja
sha arribat a aquest punt, entre ells
Europa, Russia i els EUA. A escala glo-
bal el peak oil sSajorna, perd no per
massa temps. Hi ha encara petroli perd
cada cop estard menys disponible i sera
més car, a causa del rendiment decrei-
xent de pous que fa anys que s'exploten
i les dificultats extractives que requerei-
xen grans inversions. A casa nostra les
explotacions de Tarragona es troben
també en la seva recta final.

El desglag de part de I'Artic ha pro-

piciat 'accés dels vaixells de prospeccié
a zones on podrien trobar-se nous jaci-
ments i les investigacions continuen
arreu del planeta amb el mateix objec-
tiu. Es el cas de les aigies territorials del
Brasil, on shan descobert grans bosses
de petroli. No cal confiar gaire en
aquestes troballes que sén cada vegada
més excepcionals. Sorprenentment, a
molts paisos productors, com els del
Golf Persic, els preus baixos del com-
bustible animen a consumir-ne com si
no hi hagués cap problema en I'horitzé.

Efecte domino. Després del protagonis-
me absolut del carbé en el segle XX, el
petroli ha estat la materia primera ener-
getica que ha impulsat el progrés en el
segle XxX: lautomobil i l'aviacié no
sentendrien sense ell. La dependencia
del petroli que té el transport és enor-
me. En la produccié6 d’energia, el pes
del cru és menor. A banda d’aquests
aspectes, les propietats del petroli com a
substancia 'han fet estrella de la inds-
tria quimica i farmaceutica amb milers
de plastics, fibres i medicaments. El
petroli arrossega I'economia mundial i
el cami cap a I'escassetat genera un efec-
te ddmino en tots els sectors i paisos.
La crisi no ha fet més que comengar
i tothom en busca les claus. En els dar-
rers anys s han publicat milers d’articles
i llibres sobre el petroli. Un dels més
recomanables és The Last oil Shock de
I'investigador David Straham. Lautor,
que vaticina la caiguda definitiva de la
produccié mundial per a la proxima
década, ha creat el web www.lastoil
shock.com/map.html on es pot com-
provar quin és l'estat de la produccié i
el peak oil previst per a molts paisos.
Els problemes no s'aturaran aquest
estiu i les noticies importants continua-
ran a la tardor. Per aquelles dates esta
previst que I'’Agencia Internacional de
'Energia faci publica una investigacié
sobre la situacié dels 400 jaciments de
petroli més importants del mén. Si-
guin quins siguin els resultats, un
model de desenvolupament s'acaba.|



El nou sistema estalviara emissions de dioxid de carboni per valor de 229 tones anuals

Mataroé telegestiona I'enllumenat

»La ciutat de Mataré va presentar
en el darrer Simposium d’Enllu-
menat Pablic d’Espanya un sistema
de telegestié de l'enllumenat de la
ciutat. La capital del Maresme esdevé
aixi la primera ciutat de I'Estat que
disposa d’una gestié d’aquest tipus.
La instal-lacié del sistema I'ha feta
Iempresa adjudicataria Electricitat
Boquet, SL i ha estat el fruit de tres
anys de treball (va ser adjudicada el
2005). Durant aquest temps shan
portat a terme un seguit d’actuacions,
entre d’altres, la substitucié de tots
els comptadors antics per altres de
digitals.

Aquest sistema possibilita que,
des de les oficines centrals de mante-
niment, es puguin controlar a distan-
cia els canvis en ’hora d’encesa i apa-
gada, fer la lectura dels consums
energetics reals, detectar i transmetre
als operaris que s’encarreguen del
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La telegestié de I'enllumenat evitara emissions de CO:

manteniment les incidencies que es
vagin produint, aixi com enregistrar
totes les dades electriques per a la
seva analisi.

La ciutat de Matar6 compta ac-
tualment amb 120.000 habitants i
amb gairebé 15.000 punts d’enllu-
menat public —tenia uns 9.000 el
1997—-. La telegestié semmarca en la
implantacié de '’Agenda 21 de la ciu-
tat i suposa, per la racionalitzacié que
introdueix en el servei d’enllumenat,
un estalvi energetic important aixi com
un estalvi d’emissions de CO, que sha
xifrat en 229 tones I'any.

La presentacié del projecte mata-
ron{ i de la seva aplicacié al Simposi-
um d’Enllumenat Pidblic d’Espanya
va ser una gran oportunitat per donar
a coneixer els avantatges de la teleges-
tid, que també es pot aplicar a altres
camps relacionats amb el medi
ambient com ara el rec. La trobada va
comptar amb la preséncia de més de
300 especialistes provinents d’ajun-
taments, del camp de I'enginyeria i
del mén de l'empresa.fl

La dada. Es el nombre de persones que directament i
indirectament es guanyen la vida amb [|'economia de
I'automobil, que inclou la produccié de tot tipus de vehicles i els
ambits relacionats com tallers o negocis de transport, segons
dades de I'Organitzacié Internacional de Fabricants de Vehicles
de Motor (OICA, en anglés). Si es restringeix el criteri a persones
que treballen directament fabricant automaobils o components, la
xifra minva fins a 8 milions. La Xina és el pais del mén on els
obrers de les factories automobilistiques son més nombrosos
amb 1.600.000 treballadors, sequit dels EUA amb prop d'un
mili6, d'Alemanya amb gairebé 800.000 i de Russia amb poc
més de 750.000. Espanya compta amb 330.000 treballadors en
aquest sector.

L'automobil necessita, per tant, una gran quantitat de llocs de
treball. A més, contribueix a través dels impostos a generar una bona
quantitat de recursos economics per als estats. La crisi del petroli

afecta directament el sector perd aquest, en lloc de retrocedir, esta
duent a terme un esforc de recerca important per, en un futur no
gaire llunya, deslliurar-se de la dependéncia del cru i poder-se man-
tenir en el mercat amb la mateixa popularitat que fins ara. Els pri-
mers resultats passen per la produccié de vehicles hibrids que fun-
cionen amb motor de combusti6 i amb electricitat, que es troben ja
a la venda, si bé a uns preus més elevats que la resta de vehicles
amb similars prestacions.

La nova generacié d'hibrids com els que desenvolupen algunes
companyies alemanyes i japoneses combinaran motor convencional
amb hidrogen i tindran autonomies properes als 800 km.
L'escassetat del petroli incideix en la recerca de nous materials més
lleugers i a curt termini és possible que ho faci en els dissenys, sem-
pre buscant la major eficiencia energética. De moment, s'esta detec-
tant una caiguda en la venda dels models 4x4, tant a Europa com
als Estats Units.
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El transport verd és una realitat del futur
Sostenibilitat al volant, una utopia?

Fa una vintena d'anys només eren fruit de les ments més imaginatives de Hollywood. Pero ara que el
canvi climatic i les emissions de CO, a I'atmosfera ocupen gran part de I'agenda politica mundial, la idea
dels vehicles ecologics cobra més forca cada dia que passa. Els experts coincideixen que, avui dia, par-
lar de vehicle "ecologic” és encara una il-lusid, pero els avencos en aquest camp sén més que evidents
i fan pensar que la idea d'un transport verd és cada vegada menys utopica, i si una realitat de futur.

El prototip Chevrolet Volt té capacitat per a un maxim de
cinc passatgers i el seu equipatge. S'alimenta endollant-lo a
la xarxa de 220 volts durant tres hores al dia i quan la seva
bateria de liti esta completament carregada té una autono-
mia de 65 quilometres en ciutat

GM



Julia Bestard
jbestardbarrio@gmail.com

» Vehicles electrics, verds, hibrids,
d’hidrogen, solars, ecologics... La profu-
si6 de termes ha creat una certa confu-
si6 al voltant del que es considera trans-
port respectués amb el medi ambient.
Un cotxe ecologic és aquell que, a dife-
rencia dels que tenen un motor de com-
bustié alimentat usualment amb benzi-
na, diesel o butd, no perjudica el medi
ambient. Tot i aixi, dintre d’aquesta
categoria existeixen diversos graus: els
vehicles totalment ecologics (TE) i els
parcialment ecologics (PE).

Per estar-hi inclosos, els vehicles
han de complir certes regles: estar fabri-
cats amb productes ecologics i de baix
consum energetic; una vegada s’acabi la
seva vida util, produir residus en gran
part reutilitzables; i emprar una font
energetica neta. En aquest darrer punt
és on apareixen les diversificacions.

Els TE inclouen els vehicles que es
mouen amb hidrogen, aire comprimit
o electricitat nets, és a dir, obtinguts a
partir d’energies renovables. En canvi,
els PE es refereixen a aquells que fun-
cionen amb gas natural, que produeix
menys CO, que els combustibles tradi-
cionals, etanol o biodiesel. Amb
aquests dos dltims metodes també es
produeix CO,, perd si I'etanol i el bio-
diesel shan obtingut a partir d’'un vege-
tal es considera que les emissions es
compensen amb el CO, absorbit per la
planta durant la fotosintesi.

Les investigacions en aquests camps
s6n cada dia més nombroses, i no per
una mera qiiestié de progrés tecnolo-
gic. La normalitzaci6 dels vehicles eco-
logics permetria reduir la dependeéncia
energetica dels combustibles fossils
(PAgencia Internacional de I'Energia
ha advertit que la dependéncia europea
del petroli el 2030 sera del 92%, men-
tre que a 'any 2000 era del 73%), i a
més reduiria les emissions de CO, a
Patmosfera. Segons dades de TONG
Greenpeace, el sector del transport a
Europa ha augmentat un 26% les
emissions de CO, des del 1990, i els
cotxes particulars sén els responsables
del 12%. A Espanya, asseguren, la
situacié no és millor: amb un 25% de

WWW.TRIXI.COM
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Barcelona va ser pionera en la implantacio dels trixis: taxis-tricicles que funcionen amb pedals i electricitat

“La normalitzacié dels ve-
hicles ecologics permetria
reduir la dependéncia dels
combustibles fossils”

les emissions, el transport és el segon
sector més contaminant, només per
darrere de lelectric.

El problema, afirma la responsable
de la campanya de Transport de
Greenpeace, Sara Pizzinato, és que els
motors dels cotxes europeus sén un
13% més eficients ara que fa deu anys,
perd al mateix temps han incrementat
en un 23% la seva potencia. Es la raé,
assegura Pizzinato, que les emissions
no disminueixen malgrat les millores
tecnologiques: “I a més va en contra
de la logica dels mercats emergents
d’Asia i America del Sud, que dema-
nen cotxes petits, i més ara que el preu
del petroli s’encareix dia rere dia”. Per
als ecologistes la solucié no passa, ni
de bon tros, pels vehicles ecos actuals.
“Es cert, contaminen menys, perd un
cotxe només sera ecologic quan el
100% de l'energia que consumeixi
sigui renovable. No podem pensar que
és net només perque no veiem la con-
taminacié”, aclareix la portaveu.

El que sha de fer, segons ells, és
tenir vehicles més petits i eficients, que
no sobrepassin els 120 grams de CO,
per quilometre recorregut. Al mateix
temps, cal fer una forta inversié en la
produccié de renovables de forma que
tota I'energia sigui produida d’aquesta
forma. “Un estudi que hem fet amb la
Universitat de Comillas (Madrid) ha
demostrat que, si es fes aquesta inversid,
aixo seria possible 'any 2050, conclou.

Moda i publicitat. Tot i ser encara un
fenomen relativament minoritari, a poc
a poc la sostenibilitat s'introdueix tam-
bé en els criteris dels consumidors a
I’hora de comprar un vehicle. Conscient
d’aixo, la industria automobilistica posa
laccent en la fabricacié de models ecos.
“Ens han posat verds”, deia una publici-
tat recent de 'Skoda Octavia. Renault
presumeix de la creacié de la firma
Renault Eco2, 'Opel Corsa ara porta el
cognom ecoFlex, i Honda sha compro-
mes a ‘crear cotxes que respectin el
medi ambient” per aconseguir “un som-
ni: conduir sense contaminar’.

La prova es va veure a la darrera edi-
cié del Salé de 'Automobil de Madrid,
finalitzat el passat 1 de juny. Enguany,
loferta de vehicles “ecologics” rondava
el 20% del total, entre unitats de baix
consum, models hibrids i prototips
experimentals. D’aquesta manera, un
de cada cinc vehicles exhibits (d’'un
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total de més de 500) podia ser conside-
rat com a ecologic o semiecologic.
Segons la directora del sal6 Marta Pera-
za, durant els dos primers mesos de
2008 la venta d’aquests cotxes ha aug-
mentat un 38,5%, amb unes 40.000
unitats adquirides a tot Espanya.

Alguns d’aquests models tenen
unes emissions inferiors als 120 grams
de CO, per quilometre que la Unié
Europea ha posat com a objectiu per a
2012 (per a 2010 ha imposat un limit
de 140). Alguns exemples sén el Hyun-
dai i-blue (95 grams, 65 en el cas del
model impulsat amb gas), el Volskwa-
gen Polo Bluemotion o el Leon Eco-
motive de SEAT. També n’hi ha que
utilitzen fonts de propulsié alternativa,
com I'’Audi Al Project, que compta
amb un motor de benzina de 150 CV
1 un altre d’electric de 41 CV, o el Nis-
san Cube Denki, un prototip de vehi-
cle electric alimentat per bateries d’i6-
liti i una autonomia de 160 quildome-
tres. Finalment, a la fira també es van
presentar quatre vehicles propulsats
amb gas natural: la furgoneta Iveco
Daily i els turismes Opel Zafira, Fiat
Multipla i Skoda Octavia.

Tot i aixi, la utilitzacié d’adjectius
sostenibles en la publicitat d’automobils
ha comportat més d’'un problema. Al
Regne Unit, I'ASA  (Autoritat
d’Estandards de Publicitat) va prohibir
Pemissié de la campanya del Toyota
Prius, per exagerar els seus beneficis
ecologics. I encara més estricte és el
govern de Noruega, que ha prohibit la
utilitzacié de paraules com “net”, “eco-
logic” i “verd” als anuncis de turismes.

El problema és que les campanyes
publicitaries destaquen la reduccié de
les emissions de CO,, perd no parlen
de la resta de substancies que també
surten dels tubs d’escapament, com ara
els hidrocarburs no cremats. En aquest
sentit, 'organitzacié de consumidors
Facua ha proposat I'elaboracié d’una
norma que controli els continguts de la
publicitat. “Un cotxe només és ecolo-
gic si l'usuari el deixa a casa i se’n va
caminant”, subratlla el portaveu de
Facua, Rubén Sdnchez.

Pla VIVE. De moment, I'dltima norma
referent a cotxes i emissions es va pre-

Avantatges financers

En aquests moments, el mercat espanyol de I'automobil compta amb una oferta de
3.775 models i versions de vehicles, dels quals 232 emeten menys de 120 grams de CO,
per quilometre i tenen un impost de matriculacié zero. Els 1.156 que emeten entre 121
i 160 grams es graven amb un 4,75%, i els 955 que estan entre 161 i 200 grams, amb
un 9,75%. Els més contaminants, amb més de 200 grams, paguen un 14,75%.

Fins al passat mes d'abril, els vehicles matriculats amb emissions de menys de 120
grams van sumar 88.448 unitats, xifra que representa el 17,8% de la quota de mercat
i un creixement del 32% en relacié amb el primer terc de |'any passat. Tot i aixi, segons
dades de I'Associacio Nacional de Fabricants d’Automobils i Camions (ANFAC), I'any
passat només es van vendre a Espanya al voltant de 100.000 cotxes considerats ecolo-

gics, dels més d'1.600.000 matriculats.

Segons les associacions d'automobilistes, I'anterior Plan Prever del Govern, finalitzat
el 31 de desembre de 2007, va ajudar a retirar 3,3 milions de vehicles vells en deu anys,
que han suposat un estalvi de 4,2 milions de tones de CO, a |'atmosfera.

sentar a Espanya el passat 5 de juny. Es
tracta del Pla VIVE (Vehicle Innova-
dor-Vehicle Ecologic), un acord entre
el Ministeri d’Inddstria, Turisme i
Comerg i I'Institut de Credit Oficial,
per finangar amb 1.500 milions
d’euros la renovacié dels vehicles de
més de 15 anys i substituir-los per
d’altres catalogats com a ecologics. Es a
dir, cotxes amb emissions inferiors a
120 grams de CO, per quilometre
recorregut, i que actualment ja gaudei-
xen d’un impost de matriculacié zero.
El ministre d’Industria, Miguel
Sebastidn, va explicar durant la presen-
tacié del pla que els 4,5 milions de
vehicles vells que hi ha a Espanya
representen un 22% del parc automo-
bilistic. Encara que el Govern ha desta-
cat que el rejoveniment dels cotxes
contribuird a reduir la sinistralitat en
carretera, també ha apuntat que l'altre
gran objectiu és reduir la contaminacié
causada pel transport terrestre.

Eco-iniciatives. Mentre no arriben
metes més ambicioses, moltes ciutats ja
han empres iniciatives destinades a dis-
minuir les emissions del transport. A
Barcelona, la incorporacié de les tecno-
logies netes va comengar el 1995, amb
la signatura d’'un conveni amb Merce-
des Benz, Gas Natural i I'Institut Cata-
la de I'Energia per fer una prova amb
autobusos de gas natural comprimit.
Ara tant la capital catalana com

Madrid compten amb una important
flota d’autobusos d’aquest tipus, aix{
com vehicles de recollida de residus
urbans.

Madrid també va signar a finals de
lany passat un conveni de col-labo-
racié amb Repsol per introduir el gas
en el sector del taxi. Durant tot aquest
any, deu vehicles funcionen amb gas
liquat de petroli (GLP), podent fer
gasolina a dues estacions de la capital
estatal. En comparacié amb el diesel, el
GLP redueix en un 90% les emissions
d’oxid de nitrogen, i les de particules
en un 97,5%. A més, la combustié
produeix la meitat de soroll, i les tecno-
logies d’emmagatzematge i distribucié
ja estan plenament desenvolupades. De
fet, es calcula que a Europa hi ha sis
milions de vehicles alimentats per GLP,
i és el carburant utilitzat per quasi
1.500 autobusos de 25 ciutats euro-
pees. Per a 2020, la Comissié Europea
vol que aquest combustible representi
el 5% del total de I'energia consumida
pel transport a Europa.

Altres iniciatives sén ja molt cone-
gudes. A Barcelona encara se sent el
ressd ocasionat per la limitacié de 80
quilometres per hora a tota la corona
metropolitana, i el Bicing, el servei
municipal de lloguer de bicicletes, ja ha
sobrepassat els 100.000 usuaris des de
la seva implantacid, el 22 de marg de
2007. A més, la capital catalana va ser
la primera ciutat espanyola a tenir Tri-



xis, un servei de taxis-tricicles equipats
amb un motor electric que ajuda el
conductor a pedalejar.

L'hidrogen, combustible del futur? Perd
totes aquestes iniciatives no sén més
que mesures temporals mentre es bus-
quen veritables alternatives per als
combustibles solids. La
Europea, per exemple, s’ha posat com a
objectiu que el 2015 el 2% del trans-
port europeu es faci en vehicles que
utilitzin ’hidrogen com a font energe-
tica. N’hi ha de tres tipus: els que por-
ten una pila de combustible (fue/ cell),
els que tenen un motor de combustié i
els hibrids. En el primer cas, la pila
salimenta de I'hidrogen emmagatze-
mat en un diposit del mateix vehicle, i
produeix 'electricitat que necessita el
motor del cotxe.

Tant en aquest cas com en el del
vehicle d’hidrogen amb motor de com-
bustié —on el combustible es crema al
motor, de la mateixa forma que la ben-

Comissid

“Totes aquestes iniciatives
no s6n més que mesures
temporals mentre es bus-
quen veritables alternatives”

zina—, les seves qualitats ecologiques
depenen de si la font a partir de la qual
sha obtingut I'hidrogen és renovable.
En el cas hibrid només es pot parlar de
vehicle semiecologic, ja que té la possibi-
litat de funcionar amb benzina o diesel.

Cal destacar que T'hidrogen no és
una font d’energia, siné un vector: no
existeix aillat a la natura, per la qual
cosa no es pot extreure d’enlloc a un
baix cost. A més, el seu s comporta
grans riscos en materia de seguretat —es
tracta d’un gas incolor, inodor i alta-
ment inflamable— i el cost de la seva
obtencid és molt elevat. A I'altre costat

de la balanca, destaca el fet que I'inic
residu que es produeix és vapor d’aigua,
i la disminucié quasi total del soroll.
Malgrat tot, per a alguns es tracta,
amb vista al futur, de I'nica alternativa
seriosa de transport ecologic. Tot i que
encara no es fan vehicles a gran escala,
hi ha un pais que ha avangat molt en la
implantacié del seu us: Islandia.

El cas d'Islandia. Com a pais que ha
d’importar el 100% del petroli que
consumeix, Islandia ha apostat per les
energies hidroelectrica i geotermica,
abundants gracies a la seva orografia de
volcans i gueisers. Segons dades del
Ministeri d’Inddstria islandes, el 72%
de lenergia produida a l'illa prové de
fonts renovables com la geotermica i la
hidroelectrica. Lany 2003, el Govern
va impulsar 'obertura a Reykjavik de la
primera estacié de proveiment
d’hidrogen renovable del mén (existei-
xen estacions semblants a Europa, els

EUA i Japé, perd l'energia emprada
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prové de combustibles fossils). Sis
mesos després, la capital va acollir els
tres primers autobusos impulsats per
aquest combustible net, i I'any passat,
els primers cotxes de lloguer. No en va,
aquest petit pafs va ser la seu, els passats
291 30 de maig, de la cinquena troba-
da internacional de Fifth International
Fuel Cell Bus Workshop, que explora
les possibilitats futures de 'hidrogen.

Per al 2050, Islaindia sha marcat
l'objectiu d’estendre I'hidrogen a tot el
transport del pafs, incloent-hi els vai-
xells. De fet, Iilla és la primera del mén
de tenir un vaixell comercial que fun-
ciona amb aquest sistema. Des de fa un
parell de mesos, I'Elding (“llamp”, en
islandés) ha substituit el seu antic motor
diesel per un altre d’hidrogen, i fa viat-
ges turistics per observar les balenes. Els
beneficis de la innovacié sén dobles.
D’una banda, l'acostament i 'observa-
ci6 dels animals es fa en complet silenci
i sense vibracions. De laltra, les emis-
sions de lactivitat sén zero, ja que el
combustible sobté a partir de I'energia
de centrals geotermiques i hidroelectri-
ques. La principal dificultat del seu s,
en aquest cas, és 'emmagatzematge, ja
que I'hidrogen és més voluminés que els
combustibles fossils.

| Espanya?

A Espanya, el més proper a aquesta
experiéncia va ser el projecte Hy Fleet
Cute, que pretenia avaluar ['efectivitat
de T'hidrogen com a pega clau en les
estrategies futures de transport. El pro-
jecte va escollir nou ciutats de tot el
moén amb caracteristiques urbanes i cli-
matologiques diferents —Pequin, Perth,
Londres, Amsterdam, Hamburg,
Reykjavik, Luxemburg, Barcelona i
Madrid—, on va fer funcionar un total
de 33 autobusos de pila d’hidrogen
fabricats per MAN i Mercedes, amb
Iobjectiu d’estudiar variables com
'autonomia, la capacitat de carrega o el
consum. A Berlin funcionaren 14
autobusos amb motor de combustié
interna per hidrogen.

Madrid va ser la primera ciutat
espanyola on es va iniciar el projecte,
que va tenir una durada inicial d'un
any (de 2004 a 2005) i que finalment
es va allargar dos més, finsal'l de gener
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Els cotxes eléctrics no generen emissions amb els seu funcionament pero necessiten electricitat per moure’s

“Per al 2050, Islandia s'ha
marcat |'objectiu d'estendre
I'hidrogen a tot el transport
del pais, també els vaixells”

de 2007. La pila de combustible que
alimentava el motor constava de 1.500
plaques interconnectades que genera-
ven un corrent electric de 600 volts.

Durant les dues fases, els dos auto-
busos que funcionaren a la capital van
recérrer un total de 107.000 quilome-
tres, van transportar 391.000 viatgers i
van consumir 39.100 quilograms
d’hidrogen. Segons fonts de 'Empresa
Municipal de Transports madrilenya,
Iexperiencia va ser “molt positiva, i ben
valorada pel public”, perd de moment
la seva aplicacié és impossible perque es
tracta d’una tecnologia no desenvolu-
pada. “No hi ha fabricant en condi-
cions de produir en serie i a bon preu
les piles d’hidrogen”, especifiquen.

A aixd s’ha d’afegir la diferéncia de
cost dels vehicles: mentre que un auto-
bus convencional costa uns 250.000
euros, els d’hidrogen arriben a un
milié d’euros. Quatre vegades més.
Tot i aixi, el treball en aquest camp
continua. Al final de gener d’aquest

any, es va presentar a Madrid el pro-
jecte d'un Centre Nacional d’Experi-
mentacié de I'Hidrogen, que pretén
dedicar-se en exclusiva a la recerca i el
desenvolupament de 'hidrogen i les
piles de combustible.

Cotxes eléctrics, una opcié actual. Un
vehicle electric és aquell que esta pro-
pulsat per un motor eléctric, i es distin-
geix segons si I'electricitat semmagat-
zema o genera al mateix vehicle, o bé si
sobté d’una font externa. En aquest
segon cas, 'energia sobté d’una xarxa
fixa connectada al mateix temps que se
circula, de forma que el moviment
queda restringit a camins predetermi-
nats, com en el cas de trens eléctrics o
troleibusos.

En el primer cas, Ielectricitat es pot
obtenir d’un reactor nuclear, un moli,
una placa solar, un motor de combus-
tié interna, etcetera. El sol fet de ser
electric no implica que sigui necessaria-
ment ecologic: les emissions locals (en
el moment del funcionament) sén
nulles, perd d’on es treu I'electricitat?
Si no prové de les energies renovables,
es considera que el cotxe contamina.

Aquest és un dels principals argu-
ments que esgrimeixen els detractors
d’aquest tipus de vehicles, que assegu-
ren que l'electricitat que empren prové
dels combustibles fossils i, per tant, sén
igual de contaminants. “Perd un cotxe



electric no fa fum i no fa soroll. Només
per aixd ja és molt menys contaminant.
A més, el motor de combustié té una
eficiéncia energetica del 30%, mentre
que els electrics arriben al 90%”, expli-
ca Jaume Baya, promotor de vehicles
electrics. Quant a l'origen de lelectri-
citat que sempra, afirma que depen de
la inversié que es faci en energies reno-
vables. “A Alemanya hi ha milers de
metres quadrats de plaques fotovoltai-
ques. I a Espanya, si algt produeix ener-
gia solar a casa seva, per llei les electri-
ques estan obligades a comprar-se-la”.

Avui dia ja es poden trobar facil-
ment al mercat cotxes, motocicletes i
furgonetes electriques. “I d’aqui a poc,
camions’, afegeix Baya. La italiana Fiat
és la que té més oferta en furgonetes,
mentre que entre els cotxes tenen bas-
tant &xit els models Megacity (frances)
i el REVA (India). Pel que fa a les
motos, la major importacié ve de la
Xina, com els models E-Max o el Vec-
trix. “El problema ara no és trobar el
vehicle, siné que fer quan es descarrega
a la ciutat”, explica.

Endolls publics. Conscient d’aquesta
situaci6, I’Ajuntament de Barcelona va
presentar el passat 15 de maig el primer
aparcament de la ciutat amb endolls
per carregar bateries de vehicles elec-
trics. Situat al parquing del carrer Con-
sell de Cent amb Cartagena, la ins-
tallacié consisteix en un endoll de
seguretat amb un subministrament de
220 volts. El cost és de 1,95 euros per
hora en fraccions de minut (el mateix
que saplica a la resta de vehicles), més
1,20 euros per la carrega. Es calcula
que el 50% d’aquesta s'aconsegueix en
una hora, el 80% en dues hores i mitja
i el 100%, en vuit hores.

Durant la presentacié de I'aparca-
ment, I'alcalde Jordi Hereu va afirmar
que el 93% de les emissions de CO, a
la ciutat s6n generades per la distribu-
ci6 de mercaderies, i que el 92%
d’aquest transport es fa amb combusti-
bles derivats del petroli.

Les pretensions de I'Ajuntament
sén que el 2011 els 51 aparcaments de
Barcelona de Serveis Municipals tin-
guin un dispositiu igual. La instal-lacié
sadrega tant a empreses com a particu-

Dos models a escollir

REVA. Es petit, silencios i té quatre
places (les dues del darrere només
aptes per a nens). Amb un motor de
13 kwi 17,5 cv de potencia, el Reva
és el cotxe electric més venut al
mon, i el primer que es va comercia-
litzar a Espanya. La seva escassa
potencia en restringeix I'Us a I'ambit
urba, ja que no supera els 70 km/h i
la seva autonomia és de 60 km, pero
té I'avantatge que es pot carregar a
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El mini cotxe eléctric REVA esta triomfant a I'india

qualsevol endoll i en dues hores i mitja aconsegueix el 85% de la carrega (8 hores per al
100%). Les bateries actuals, de plom, tenen una vida de tres anys, pero en un futur la mar-
Ca espera canviar-les per unes de liti que millorin les prestacions i I'autonomia del vehicle.

Per conduir-lo es necessita el carnet de conduir B, com per a qualsevol altre cotxe, i el
seu cost ronda els 12.000 euros. Aquest és, juntament amb la poténcia, un dels seus prin-
cipals inconvenients. Hi ha prou consciencia ecologica per superar aquests obstacles? A
Londres, per exemple, la London Congestion Charge (el peatge que es cobra per circular pel
centre de la ciutat) no s'aplica als vehicles que utilitzin combustibles alternatius com
I'electricitat o I'hidrogen. Per a Espanya, mentre el model no es popularitzi i es prenguin
mesures similars, els Unics avantatges del cotxe son els ecologics.

Tesla. £s la cara oposada al REVA.
Fabricat a Silicon Valley, bressol
dels centres d'alta tecnologia, el
Tesla EV Roadster és un vehicle
100% electric que promet unes
prestacions sorprenents per a
aquest tipus de cotxes. A primera
vista resulta realment atractiu,
amb un disseny impecable. Les
bateries de liti es carreguen en
només tres hores i mitja, accelera
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El Tesla té un aire esportiu i pot superar els 200 km/h

de 0 a 100 km/h en tan sols quatre segons, pot arribar al 209 km/h i té una autono-
mia maxima de 400 quilometres. El principal problema, com sempre, resideix en un
preu poc assolible pel gran public: 80.000 euros.

lars, bé que de moment I'inica usuaria
és 'empresa Bodegas Torres, que va ser
qui va demanar al consistori un aparca-
ment amb aquest tipus d’endolls. Des
del passat 19 de desembre, 'empresa fa
els repartiments a I'area urbana de Bar-
celona amb un vehicle eléctric, amb el
qual preveuen fer més de 10.000 quilo-
metres i uns 2.200 lliuraments per any.

El vehicle de Bodegas Torres —aviat
volen incorporar-ne un altre a la flota—
és de transmissié automatica, té 12
bateries de Gel, una velocitat maxima
de 45 km/h, una autonomia de fins a
100 quilometres i una carrega util de

400 kg. “Nosaltres ens guanyem la vida
gracies a la terra, i per aixo volem cui-
dar-la —especifiquen des de 'empresa—.
No estem dient que el vehicle no sigui
contaminant, perque produir I'electri-
citat ho és, perd estalviem els antideto-
nants i subproductes de la combustid, i
eliminem la contaminacié acustica”.

El suport de I'energia solar. Sens dubte,
els cotxes solars sén els que tenen més
complicat —si més no, més lluny— con-
vertir-se en una alternativa de transport
seriosa. Petits, incomodes i d’escassa
potencia, la seva dependéncia climato-
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logica no els converteix precisament en
vehicles practics. A més, la prioritat
d’optimitzar el seu rendiment compor-
ta una reduccié al maxim de 'habitacle
dels passatgers, normalment amb espai
per a una o dues persones com a
maxim. Per tot aix0, els experts reco-
neixen que aquests cotxes no podran
convertir-se mai en una alternativa al
vehicle comercial, i el seu ts es reduira
a situacions concretes com per exemple
els cotxes de golf. Tot i aixi, les investi-
gacions en aquest camp continuen per-
que poden contribuir al desenvolupa-
ment dels vehicles electrics.

El Despertaferro, el primer cotxe
solar que hi va haver a Espanya, va ser

construit fa deu anys per un grup
d’estudiants universitaris, que van
comptar amb 'assessorament del cen-
tre tecnic de SEAT. Ara la companyia
esta aplicant els coneixements en aque-
lla experiencia per a I'elaboracié d’un
SEAT 600 hibrid.

Les ocasions per veure’ls en directe i
en funcionament sén escasses, perd
pintoresques. La cursa més popular al
moén és la Sunrace, que ¢ lloc anual-
ment a Australia, perd a Europa la
millor oportunitat és el Rally Solar
Phoebus, el més important que es fa al
continent amb vehicles d’aquestes
caracteristiques. Organitzat per Volt-
Tour, associacié catalana de la promo-

Despertaferro: I'aventura almogaver

cié del vehicle electric, el Phoebus és
un ral-li divulgatiu sobre les noves tec-
nologies de propulsié alternatives al
carburant fossil. En aquest hi poden
participar tot tipus de vehicles que cir-
culin per la via puablica sense fer cap
soroll i cap tipus d’emissié de gasos
contaminants.

Principalment es tracta de vehicles
electrics que, en la mesura que sigui
possible, es recarreguen amb fonts
d’energies renovables, sigui duent la
font energetica a sobre del vehicles
(solars), sigui endollant a instal-lacions
fixes. Lobjectiu de la cursa no és pre-
miar necessariament el vehicle més
potent i rapid, sing el més eficient. Es a

A punt de complir una década de vida, el Despertaferro conserva
I'honor de ser el primer vehicle solar concebut i fabricat a Espa-
nya. Va néixer el 1998, com a projecte de fi de carrera de nou
estudiants d'Enginyeria de la Universitat Politecnica de Catalunya
(UPQ) i un altre de I'Escola Salesiana de Sarria. Els deu alumnes,
que volien posar en practica els coneixements apresos en el camp
de les energies renovables, van demanar ajuda a Enric Trillas, pro-
fessor de mecanica de fluids, i Ricard Bosch, professor del Depar-
tament d'Enginyeria Electrica. “Pero no wvull treure meérits als
xicots, la feina va ser seva”, especifica Bosch.

El projecte consistia a crear un vehicle solar que pogués cor-
rer a la Sunrace 2000, la cursa de vehicles solars més importants
del mén, celebrada anualment a Australia. Amb un pressupost ini-
cial de 10 milions de pessetes, el Despertaferro —nom prestat del
crit de guerra dels almogavers— va estar enllestit el desembre de
1999, dos mesos abans de la cursa a Australia. “Varem fer les pro-
ves a finals de novembre, amb un fred i un vent que pelava, i el
cotxe no donava la poténcia que havia de donar. A més, el pilot es
torra dintre del cotxe, pero no ens en varem adonar fins que varem
arribar a Australia”, relata Bosch. La solucié va ser dirigir dos tubs
d'aire des de les rodes davanteres del cotxe —la part més fresca del
vehicle— cap al conductor. Tot i aixi, la temperatura a la cabina va
oscil-lar sempre entre els 40 i els 50 graus.

Amb una potencia de captacié fotovoltaica d'1,200 kilowatts,
el Despertaferro tenia 6 metres de llarg, 2 d’ample i 1 d'alcada.
Aconseguia una velocitat mitjana de 55 km/h —encara que al llarg
de la cursa va arribar als 105 km/h—, tenia dues rodes davanteres
i una darrera i, igual que una moto, tenia tots els comandaments
al volant, sense marxes. L'equip al complet sabia que anava a Aus-
tralia a perdre. “Perd era normal. A la cursa corrien cinc equips
amb 20 anys d'experiéncia i un zero més de pressupost. Només el
motor de I'Aurora, un dels cotxes participants, valia més que el
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El Despertaferro s'exposa al Museu de la Ciéncia i la Técnica de Terrassa

nostre vehicle sencer”, afegeix Bosch.

La cursa, d'onze dies de durada, feia un recorregut aproximat
de 1.800 quilometres, els que separen Sidney de Melbourne. El
desenvolupament d'aquest tipus de curses és una qiestio “més
d'eficiencia que de velocitat”, reflexiona Bosch. El primer dia se
sortia amb les bateries carregades a la xarxa electrica, pero ja no
es podien tornar a carregar d'aquesta forma. Al final del dia es des-
muntava la coberta del cotxe i s'orientaven les plaques fotovoltai-
ques cap al sol, i a I'alba algu de I'equip es llevava per fer el
mateix.

El primer dia van aconsequir la pole position gracies a
I'acceleracio del vehicle, pero tot d'una van apareixer els proble-
mes. “Va caure un xafec impressionant i se'ns van curtcircuitar les
cél-lules fotovoltaiques. A llarg de la cursa vam tenir dues grans
avaries, fins al punt que al final ens van donar el titol d"*Equip més
coratjés”, recorda divertit Bosch. La sisena placa que van aconse-
quir els va saber a gloria.



dir, aquell que consumeixi menys ener-
gia per quilometre recorregut. Liltima
edicié va tenir lloc entre el 31 de maig
iel 5 de juny passats, amb un recorre-
gut de 320 quilometres entre Badalona
1 Perpinya.

Tot plegat constitueix una mostra
que els avencos en el camp del trans-
port passen per “buscar les utopies
energetiques. Es en aquest camf on es
troben les solucions per aplicar als cot-
xes normals”, assegura Ricard Bosch,
professor de la UPC que va participar
en el projecte del Despertaferro. Tot i
aixi, assegura que és un procés lent i
dur, sobretot perqué no sempre troben
les portes obertes alla on van a demanar
ajuda. “Fa falta molta innovacié admi-
nistrativa —opina Bosch—. Per poder
estar assegurats, els vehicles han d’anar
matriculats, perd el Despertaferro
una matricula vermella de transport
especial, i $ha de notificar cada vegada
que surt al carrer. Lany passat, per par-
ticipar al ral-li Phoebus a Catalunya, el
cotxe va haver de portar una matricula
francesa provisional de tres dies, perque
a Espanya ni tan sols existeix l'opci6 de
matricular-lo”, denuncia.

Els vehicles hibrids. Els cotxes hibrids
utilitzen dues formes de traccié inde-
pendents. En general, una és un motor
de combustié convencional i I'altra un
motor eléctric alimentat amb una bate-
ria (0 una pila de combustible amb
hidrogen). El motor termic és la font
d’energia que sutilicza com a ultima
opcié i el vehicle disposa d’un sistema
electronic per determinar quin dels dos
fer servir. Alguns models també dispo-
sen de frens “regeneratius”, que conver-
teixen en electricitat I'energia cinetica
de la frenada.

En funcié del tipus d’ts per al qual
estiguin dissenyats, aquest tipus de
vehicle pot ser en strie o en paral-lel.
En el primer, el motor de combustié
interna acciona un generador que sub-
ministra electricitat al motor eléctric,
que és el que esta connectat a les rodes.
Es a dir, que Penergia que finalment
mou el vehicle és la que prové del
motor electric, perd aquest necessita
del de combustié interna. En els cotxes
hibrids en paral-lel, tant el motor elec-
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L'obtencio de I'hidrogen és costosa pero es tracta d'una font d'energia que no contamina

tric com el de benzina estan connectats
a les rodes del vehicle. S6n més com-
plexos, perd també més eficagos a
'hora de reduir el consum i les emis-
sions. Per circular per la ciutat, on no es
necessita gaire potencia, el vehicle fun-
ciona només amb el motor eléctric, ali-
mentat per bateries instal-lades al cot-
xe. Aquestes es poden recarregar amb
corrent quan el vehicle esta aturat, o
pel generador acoblat al motor de com-
bustié interna quan esta en marxa. Per
a trajectes en carretera, el vehicle udlit-
za la forga dels dos motors a la vegada.

En qualsevol dels dos casos,
I'avantatge que tenen respecte als vehi-
cles electrics és que aquests sempre han
de carregar-se utilitzant una font exter-
na, la qual cosa provoca problemes
d’autonomia. En els vehicles hibrids
aquesta queixa desapareix, encara que
hi ha models que si que es poden endo-
llar a la xarxa electrica.

Respecte als vehicles de combustié
interna, les comparacions es mesuren
en termes d’eficiencia energetica. En
un vehicle hibrid, el petit motor de
combustié interna, suficient per a la
immensa majoria d’ocasions, sempre
funciona a la seva maxima eficiéncia.
Quan es necessita un suplement extra
de potencia, com en pendents o avan-
caments, entra en funcionament el
motor electric, que a més aprofita
Ienergia cinetica de la frenada per car-

regar les bateries. De fet, es calcula que
la tecnologia hibrida permet reduc-
cions de consum de fins al 80% en ciu-
tat i el 40% en carretera, respecte als
cotxes convencionals.

Finalment, el fet de poder escollir
el motor que sutilitza pot evitar la
produccié de fum en situacions
molestes, com per exemple garatges i
aparcaments. Il

Avantatges

- Reducci6 del soroll

- Recuperaci¢ d'energia de frenada

- Major autonomia que el vehicle
eléctric simple

- Recarrega més rapida que un vehi-
cle eléctric (el que es triga a omplir
el diposit)

- Reducci6 del consum

- El motor térmic té una poténcia més
ajustada al seu Us habitual per la
qual cosa no hi ha problemes
d'infrautilitzacio

Inconvenients

- Més pes que un cotxe convencional
(principalment per les bateries), la
qual cosa provoca un increment del
consum

- Més complexitat i, per tant, més pro-
babilitat d'avaries

- De moment, el preu
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| ENTREVISTA

Xavier Lopez Lujan, director general del centre tecnologic Ascamm,
vicepresident primer de la Federacio Espanyola de Centres d'Innovaci6 i Tecnologia

“A casa nostra, el capital esta
massa lluny.de la innovacié”

El teixit industrial catala esta fent el salt definitiu a I'economia del coneixement, és a dir, a la produccio
b valor afegit. En aquest procés, els centres tecnologics se situen com a pedra angular del sistema, ja
n com a catalitzador de bona part dels esforcos en R+D i, sobretot, com a plataformes de la trans-
logia: es tracta d'ajudar les empreses a generar coneixement i a aplicar-lo en els seus pro-
‘aquests centres tecnologics és la fundacié privada Ascamm, creada el 1987 per
A ) Catala s de Motlles i Matrius. Sota la direccié de Xavier Lopez Lujan, Ascamm és
~ avui un referent internacional tor de les tecnologies de disseny i produccié de components i pro-
ductes plastics i metal-lics, i desenvolupa projectes d'R+D capdavanters en I'ambit internacional.




LOURDES SEGADE

Jordi Garriga
jordi.garriga@telefonica.net

Quina és l'activitat d’Ascamm?
Ascamm és un centre tecnologic privat
que té per objectiu impactar directa-
ment en la competéncia de les empre-
ses a través de la recerca, el desenvolu-
pament i la innovaci6. La nostra missié
és generar coneixement tecnologic i,
alhora, transferir aquest coneixement a
entorn industrial.

El fet de ser una fundacié amb origens
en una associacio d'empreses indus-
trials, els fa diferents respecte d‘altres
centres tecnologics?

Segurament, si. Tots els centres tecno-
logics sén importants en la tasca de
transferir tecnologia, pero és cert que el
nostre avantatge és que fem una R+D
molt propera a les necessitats indus-
trials. En el nostre patronat, la gran
majoria sén empreses industrials, i sén
elles mateixes les que, en bona mesura,
defineixen les necessitats en R+D.

Quins son els reptes d’Ascamm a dia
d'avui?

En un sentit general, jo diria que al
nostre pais el repte és incrementar la
cooperacié entre centres tecnologics,
universitat i empresa. Encara hi ha
mancances, tant en R+D com en
recerca i tecnologia. Aixd vol dir que
queda molt per cdrrer per incremen-
tar aquesta cooperacié. Ara, per
exemple, nosaltres estem creant linies
conjuntes d’'R+D amb grups de recer-
ca de la Universitat Autdonoma de
Barcelona (UAB), basicament en 7a-
pid manufacturing.

Tenen prou suport de I'administracio?
Quin ha de ser el seu paper en
I'articulacié d'aquesta cooperaci6?

Hem millorat moltissim, sobretot a
partir del 2004, amb la creacié del
registre de centres tecnologics privats
de Catalunya. Des d’aleshores, és més
facil articular totes les nostres accions.

Que li sembla el nou enfocament per
part del Departament d'Innovacio,
Universitats i Empresa que, a grans
trets, pretén focalitzar els esforgos

LOURDES SEGADE

“Les petites i mitjanes em-
preses que continuen és, en
part, gracies a haver aplicat
estrategies d'innovaci¢”

en sectors punters enlloc de diversifi-
car els recursos?

Per a nosaltres, la nova linia del Govern
de la Generalitat és 'encertada. Hi ha
molt pocs recursos en R+D i, davant
d’aquesta realitat d’escassetat, és bo
concentrar-se en poques linies, i poten-
ciar projectes més grans. Latomitzacié
anterior no tenia impacte en la compe-
titivitat de les empreses.

Com afecta a Ascamm en concret?

Ens afecta poc. En principi, Ascamm
era una fundacié molt sectorial, dedi-
cada al sector dels motlles i matrius,
perd com a centre tecnoldgic vam dei-
xar de ser tan sectorials. Ara estem foca-
litzats en tota la cadena de valor dels
transformats plastics i metallics. La
nostra recerca s orienta des dels motlles
i les matrius, fins als materials 1 a la
transformacié i la maquinaria. Actuem
des del material fins al producte final.
Aixd vol dir que la nostra activitat afec-
ta molts sectors i que és molt transver-
sal, que precisament és el que planteja
la nova tendéncia de I'administracié

catalana. En aquest sentit, nosaltres ens
vam avancar: ja fa temps que vam
entendre que, per articular una bona
activitat en R+D, havia de ser aixi.

Per a quins sectors es troben actual-
ment fent més activitat?

Classicament, Ascamm ha treballat 1
treballa molt per a la indudstria del
transport, basicament ['automocid,
perd també col-laborem amb el sector
aeronautic, el ferroviari i, per una altra
banda, amb el sector de la salut.

Per a un centre com el seu, estar al cap-
davant en tecnologia és basic...

Si, és aixi. Per aix0, un altre dels avan-
tatges d’Ascamm és que tenim un
departament de prospectiva tecnologi-
ca. Nosaltres hem de saber quines
noves tecnologies estan apareixent al
mercat i poden ser importants per als
nostres clients. I parlem tant en 'ambit
de processos de transformacid, com de
materials. Actualment, per exemple,
pel que fa a la tecnologia dels materials,
és molt important el coneixement i la
generacié de materials intel-ligents,
amb aplicacions de nanotecnologia.
Ara estem a punt de tancar un acord
amb un centre especialitzat en nanotec-
nologia del CSIC per continuar avan-
cant i ser capdavanters. Pel que fa als
processos, en noves tecnologies nosal-
tres distingim dues branques. Una és el
rapid manufacturing, on estem desen-
volupant aplicacions per al sector bio.
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De fet, ens trobem a [l'inici d’obrir
una nova linia que anomenem biora-
pidmanufacturing, per fabricar teixits
vius, i per a la qual treballem conjun-
tament amb un grup de la UAB.
Laltra branca en tecnologia de proces-
sos és la microinjeccid, on estem aca-
bant un projecte d’envergadura de
microinjeccié amb polimers a través
d’ultrasons. Tot plegat conflueix en
nous productes, és a dir, en innovacié
i valor afegit.

Ascamm sempre s'ha situat a prop de
les Pime, pero aquestes no sempre han
entés el valor de la cooperacié entre
empreses i la innovacié. Continua
essent aix0 una rémora per als sectors
productius de casa nostra?

Hem anat progressant, tant pel que fa a
entendre la necessitat de compartir
projectes, com per la importancia de
millorar la competitivitat sobre la base
del valor afegit i la innovacié. Una part
de les Pime sén més conscients que el

recurs més important que tenen és la
innovacié. Hem avangat, perd costa...
En tot cas, si féssim una comparativa
dels dltims cinc o sis anys, és veritat
que hem incrementat la relacié amb les
Pime. Com a centre tecnologic veiem
que hi ha hagut una reduccié
d’empreses, perd les que continuen és
gracies, en bona part, a haver aplicat
estrategies d'innovacié, sigui en els pro-
cessos, en els productes o en la gestié o
lorganitzacid.



Abans comentava que hi ha molt de
cami per recorrer, i ara han comencat a
actuar segons el Pla Estrategic 2008-
2011. Quins son els objectius de futur?
Ens trobem en un moment en qué
algunes de les nostres linies de recer-
ca i desenvolupament necessiten
molts recursos. Per aixd, ens hem
marcat uns objectius quantitatius
ambiciosos, ja que en quatre anys
volem més que duplicar els ingressos
fins als 15 milions d’euros. Ara ja
estem en els 8 milions, o sigui que el
plantejament és d’un increment del
20% anual. També en recursos
humans hem d’augmentar fins a les
170 persones. Pel que fa als objectius
qualitatius, en primer lloc volem ser
capagos de generar més tecnologia
propia. Volem fer el salt de ser conei-
xedors de tecnologies a ser-ne genera-
dors. I, en segon lloc, volem assolir
un nivell de penetracié més elevat en
Sectors estrategics.

Parlant de recursos, a casa nostra el ca-
pital esta massa lluny de la innovaci6?
Si, segurament. Una de les caracteristi-
ques dels centres tecnologics és la
necessitat de renovar les seves tecnolo-
gies, perd el model de finangament ho
dificulta. Nosaltres, per exemple, tenim
una petita cartera d’empreses de base
tecnologica, i també creem spin-off; i és
més dificil accedir al capital risc d’aqui
que al de fora.

En general, qué és més dificil, trobar
recursos o la recerca en si?

Depen del projecte, perd a nosaltres
ens agrada treballar per a empreses

"El més dificil en un centre
tecnologic és gestionar el
nostre coneixement entre
les empreses del patronat”

que creuen que la inversié en R+D és
necessaria. Evidentment, intentem
trobar finangament a través de con-
vocatories publiques, perod crec que és
un error anar a projectes europeus,
on et perds amb la burocricia... Jo
diria que el més dificil en un centre
tecnologic és gestionar adequada-
ment el nostre coneixement entre les
empreses del patronat. A Catalunya,
les empreses comencen a entendre
que el coneixement previ és compar-
tible, i Ascamm n’és un exemple, on
col-laboren empreses amb una forta
competéncia en el mercat.

Dins del desenvolupament d'un pro-
ducte, és facil marcar la linia entre el
coneixement compartible i I'exclusiu?
De vegades, no és facil. Per aixo esta-
blim contractes molt detallats i amb
confidencialitat, perd no sempre és
facil. El que cal és fer confluir interes-
sos de diferents empreses. Per exemple,
un projecte que faci unir esfor¢os a una
empresa especialista en composits, una
empresa transformadora i un construc-
tor final. Es pot trobar un interés comui
i sense competencia, perd shan de
regular molt bé la propietat industrial i
els drets d’explotacié.

Un dels seus darrers projectes en fase
de desenvolupament que més esta fent
parlar és el del nou sistema de microin-
jeccio amb polimers a través d'ultra-
sons. Qué és exactament? Quins avan-
tatges suposa respecte dels sistemes
de microinjeccio existents?

Es un projecte emmarcat en la linia de
processos de materials plastics. Es trac-
ta de poder realitzar prototipus plastics
de minipeces, molt importants per a
eines de gran precisié del sector de la
salut. Fins ara, els processos de micro-
injeccié requerien una maquinaria
molt gran, amb poca precisié, i amb
una perdua de material molt elevada.
Per solucionar-ho, els nostres grups de
recerca han aconseguit un sistema per a
microinjeccié a través d’ultrasons, fet
que permet substituir tota una serie de
mecanismes molt sofisticats. El nou sis-
tema permet més precisié, menys
maquinaria i experimentar amb més
materials. De fet, el principi teoric és
poder treballar amb més materials dels
que ara es poden fer servir. El que enca-
ra no coneixem és I'efecte dels ultrasons
sobre els materials, i ho estem investi-
gant. Ara com ara, és un sistema teoric,
i, en uns dos anys, sha de convertir en
una maquina comercialitzable.

Com afecta la crisi economica a un cen-
tre com aquest?

En realitat no la notem gaire. Estem
creixent, igual que tots els centres tec-
nologics de la Federacié Espanyola de
Centres d’Innovacié i Tecnologia. Si
que pot haver-hi un factor problema-
tic, i és encariment de la materia pri-
mera, perd en tot cas som optimistes. |l
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| Innovacio

La gran innovacio és innovar sense equivocar-se

Queé és el valor en I'economia
del nostre futur-present

Parlar d'innovacié avui potser té poc sentit si no ens referim a com serem capacos de crear riquesa
en els proxims anys i aixo6 passa per connectar el talent, estigui on estigui. El mén cap al qual ens
dirigim és un mon complex, on és molt més dificil qualsevol analisi, com a conseqiiéncia de la multi-
plicitat de possibilitats amb qué comptem.

Infonomia
info@infonomia.com

» En el mén en que vivim, centrar-
se en la idea de “fer bé les coses” és
tan evident que ja no ens garanteix la
supervivencia economica. Hem vis-
cut durant les dltimes décades en un
moén idil-lic on Poferta era inferior a
la demanda, una situacié que no s’ha
repetit mai més. En aquest moment,
I'enfocament de totes les empreses és
centrar-se en la productivitat i en
“enginyeria” de costos. Perd a mit-
jan anys noranta va arribar un canvi
de sentit: I'oferta és superior a la
demanda practicament en tot, i la
decisi6é del que comprem es pren en
clau de la diferencia. Ara les paraules
clau sén innovacié i valor.

Aquest moment crucial implica
un canvi des d’'unes empreses regides
pel paradigma de la manufactura,
fins a unes altres regides pel paradig-
ma del marqueting. Passem de I"“he
de fer bé les coses” a I'“he de con-
vencer la gent que el que jo faig és
millor que el que fan els altres”.

Hi ha una obsessié per innovar
des del punt de vista de la reduccié
dels costos: econdomicament el que
ha passat és que els costos de transac-
cié han disminuit; la cadena de valor
—dissenyar algun producte, fabricar-
lo i vendre’l- es pot trossejar: per
exemple, dissenyar una cosa a
Estocolm, produir-la a Taiwan i ven-
dre-la a Londres, perque els costos de
transaccié derivats de la relaci6 entre
els diferents agents s’han reduit enor-
mement.

RUCA

CLIENT

SUPPLIER

PARTNER

Cal tenir idees que siguin percebudes com a valor per al client, perqué doni resultats sostenibles a I'empresa

“Actualment, |'enfocament
de totes les empreses és
centrar-se en la productivi-
tat i |"enginyeria’ de costos”

El mapa del que és una empresa
avui és molt més complicat que fa
uns anys: hi ha un centre, pero els
proveidors i clients formen part de
Pempresa: els teus clients et poden
comprar directament, els teus clients
et diuen el que volen, el seu compor-
tament determina quins productes
has de llangar a un mercat, tens un
conjunt de partners (socis comercials)

amb qui tens una relacié també molt
estreta, tot aixd com a conseqiiencia
del fet que ha mort la distancia, i per
altra banda amb una sensacié de pro-
ximitat tremenda.

Aixd implica linici d'un model
econdmic radicalment diferent, en que
es va a buscar en cada lloc del mén el
millor que es pugui trobar, tant si
estem parlant de materies primeres
com de serveis o de talent huma. Als
Estats Units, per exemple, ja es contra-
cten tutors o professors particulars a
I'India, per als alumnes d’ensenyament
secundari que volen reforgar els seus
coneixements. Els professors, deguda-
ment preparats i amb un bon nivell
d’angles, ajuden els seus alumnes vir-
tualment a través d’Internet, i a un

cost molt inferior que el d’un professor
de reforg als EUA.



Laltra forma d’augmentar la pro-
ductivitat és augmentar el valor: que
el que fem sigui percebut per la gent,
independentment que funcioni, com
una cosa de molt més valor. Per que
tothom parla de I'lphone quan hi ha
milers de sofisticats models de tele-
fons mobils en el mercat? Perque
suposa un salt: perqué representa
una nova forma de concebre el que és
un telefon, a part que funcioni bé,
perque aporta als usuaris un valor de
disseny i d’usabilitat que potser no
aportin els altres models.

Estem, doncs, en una economia
molt més sofisticada, on el valor té
uns components multidimensionals.

El cami no és abdicar de la fabri-
cacié. Paisos com per exemple Di-
namarca, Suécia, Austria o Alema-
nya, estan augmentant la seva activi-
tat industrial, perd basada en un
nivell d’alta manufactura molt efi-
cient, responent amb solucions a
mida a allo que demanen els consu-
midors.

Innovar és un motor de tres
temps que no pot parar. La seva logi-
ca és: cal tenir idees que siguin perce-
budes com a valor per al client, per-
que doni resultats sostenibles a
Iempresa, per tant és un motor
d’idees valor-resultats. Es molt facil
recordar-ho, he de tenir idees, perd
de totes les idees que tinc, només he
de tirar endavant aquelles que sén
percebudes com a valor per al client,
i de les que sén valor per al client,
només aquelles que em donin resul-
tats sostenibles.

En el futur-present, cal innovar
generant productes que siguin real-
ment diferents, per tant, no centrar-
se en productivitat, siné en com
generem més valor. Cal innovar en la
forma d’innovar, és a dir, en aquest
motor d’idees, valor, resultat. Cal
innovar en com administrem el
talent i creem xarxes de coneixe-
ments dintre de la nostra propia
empresa. Cal innovar en com, simul-
taniament, permetem, fins i tot din-
tre de la nostra organitzacié, que hi
hagi petites iniciatives que generin
ninxols que, agregats, siguin fins i tot
més grans que els best seller (super-

“Estem en una economia
molt més sofisticada, on el
valor té uns components
multidimensionals”

vendes), 1 hem d’innovar en la cons-
truccié d’un estat mental col-lectiu
en la nostra organitzacié o en el con-
junt de la societat, que permeti que
aparegui més risc i que sorgeixi gent
més atrevida.

El problema que tenim en tot

infonomia

aixd és que no sha inventat la inno-
vacié sense error; utilitzant la meta-
fora de la fertilitzacié humana, has
d’enviar 500 milions d’esperma-
tozoides perque un amb sort hi arri-
bi, és a dir, no existeix la innovacid
utilitzant instruments de qualitat
total; no existeix un model de per-
cepcid sense error que permeti inno-
var. Aix0 no existeix, no ho hem
inventat. Aquesta sera la gran inno-
vacié d’innovacid, com innovar sense
equivocar-se. I, per tant, el problema
que tenim és com aconseguim que
les empreses tinguin un marge supe-
rior per tal de permetre innovar, amb
petits errors que evitin grans fracas-
sos en el futur.fl

Para entender lo que viene en los negocios;

ti escoges la manera:
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ARTICLE TECNIC

La ITC-BT-23 del Reglament electrotecnic per a baixa tensio6, aprovat pel Reial Decret 842/2002, de 2
d'agost, tracta de les proteccions de les instal-lacions eléctriques interiors contra les sobretensions
transitories transmeses per les xarxes de distribucié. La norma UNE 20460-4-443, norma de referén-
cia a la ITC-BT-02 del mateix Reglament, parla de les proteccions contra les sobretensions transito-
ries d'origen atmosféric o degudes a maniobres.

Francesc Amer
amer@cetib.org

Una sobretensi6 és una ona que es
superposa a la tensié nominal de la xar-
xa i es caracteritza pel seu pendent de
pujada, I'amplitud i la durada del se-
nyal pertorbador. Les sobretensions es
poden classificar en sobretensions per-
manents i sobretensions transitories.

Sobretensions permanents (grafic 1).
Les sobretensions permanents, degu-
des a freqiiencies industrials, son origi-
nades per contactes accidentals de la
xarxa de BT o d’AT, encebaments a
nivell dels transformadors, una fallada
dels ailladors en baixa tensié a nivell de
transformador o un pas d’energia per
les preses de terra entre la massa i el
neutre allunyats poc 'un de laltre. Les
seves proteccions sén la posada a terra
directa del neutre en régim TT o TN i
I'ds d’'un limitador de sobretensié en

regim IT.

Sobretensions transitories (grafic 2).
Les sobretensions transitories sén
degudes a maniobres de commutacid,
a parasits, a descarregues electrostati-
ques o a fendmens atmosferics.

Sobretensions de maniobra. Les sobre-
tensions de maniobra s6n causades per
commutacions de poténcia en les
linies, motors, dispositius de coman-
dament, forns d’arc, soldadura, lampa-
des de sodi, etc. Sén les més freqiients,
ja que representen el 75-80% de les
sobretensions transitories. La sobre-
tensié que comporten no és gaire ele-
vada, i provoquen un envelliment pre-
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Grafic 1: Sobretensions a freqiiéncies industrials
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Grafic 2: Sobretension transitories

matur o un mal funcionament en la
majoria de receptors.

Sobretensions electrostatiques. Les
sobretensions per descarregues electros-
tatiques es produeixen en un medi sec
per acumulacié de carregues i fan que
es crei un camp electrostatic elevat. S6n
especialment perilloses per als equips
electronics. Qualsevol persona carrega-
da electrostaticament pot ocasionar la
destruccié d’'un component pel sol fet
de tocar-lo. Per exemple, una persona
que camini sobre una moqueta sinteti-
ca acumulard carregues, que poden
arribar fins un potencial de 10 kV.

Sobretensions d’'origen atmosferic. Les
sobretensions d’origen atmosferic sén
degudes a la caiguda dels llamps que
provoquen les tempestes, la seva fre-
qiiencia només és del 20%, perd sén
molt perilloses, donat que disposen de
valors cresta molt elevats i d’una alta
energia. Els seus efectes poden provocar
la destruccié dels receptors, un envelli-
ment prematur o un mal funciona-
ment (veure foto).

El principal generador de llamps és
el cumulonimbus, que és el tipic ntivol
de tempesta en forma d’enclusa. En
condicions d’inestabilitat atmosferica,
grans masses d’aire calent i humit



seleven i es condensen, formant aquests
nuvols gegantins plens de vapor d’aigua,
aigua liquida i gel. A les nostres latituds,
poden superar altituds de 12 km.

En el procés de formacié del navol,
es produeix una separacié de carregues.
Les carregues negatives sacumulen a
altituds de 6-8 km, on la temperatura
esta entre -10°C i -20°C, mentre que
les positives, que sén més difuses, es
concentren a altituds majors. En oca-
sions també es concentren carregues
positives a la base del ndvol.

A la base del nivol i per induccié
electrostatica, s'acumulen carregues de
polaritat contraria a les de la superficie
de la terra que tenen a sota. Quan
aquest camp electric supera un cert
llindar, s'origina la descarrega electrica,
actuant com a pont entre diferents
zones de carrega. Un nivol de tempes-
ta pot durar unes dues hores, mentre
que la descarrega d’un llamp dura de
0,2 fins a 1 segon, amb una intensitat
de 150.000 A/us i un corrent maxim
de 200.000 A (veure grafic 3).

Efectes directes dels llamps. La caiguda
directa d’'un llamp sobre una instal-lacié
electrica provoca la destruccié i la defor-
macié del material en el punt d'impac-
te. Ltinica proteccié possible és I'allu-
nyament del llamp mitjangant la ins-
tal-laci6 de parallamps (veure imatge 1).

Efectes indirectes dels llamps. Les cai-
gudes de llamps poden afectar indirec-
tament les linies de transport d’energia
electrica. Quan cauen sobre linies aéries
d’alta, mitjana i baixa tensié. S’anome-
nen sobreintensitats transitories de
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Grafic 3: Cumulonimbus i el seu camp eléctric a terra

conduccié (veure imatge 2). Quan
cauen en llocs propers a la instal-lacié
receptora i aquesta queda afectada per
lona expansiva. S’anomenen sobrein-

tensitats transitories de radiacié (veure
imatge 3). Quan cauen directament a
terra i es transmeten per les linies de
terra. S’anomenen sobretensions transi-
tories de pujada de potencial per terres
(veure imatge 4). Quan un llamp afec-
ta indirectament una instal-lacié, es
produeix una sobretensi6 de 'ordre de
10 kV que es transmet pels conductors
actius o bé a través de la xarxa de mas-
ses 1 que apareix en els borns dels apa-
rells, afectant el material sensible de la
instal-lacié receptora (veure grafic 4).

Les sobretensions provocades pels
llamps incrementen el corrent a la cres-
ta en tan sols 8 us i davalla fins al 50%
als 20 us (grafic 5).

La tensié, en tan sols 1,2 us,
sincrementa fins a la cresta i davalla
fins al 50% als 50 us (grafic 6).

Les sobretensions es classifiquen en
quatre categories, segons el grau de ten-
sié suportada per cada una de les parts
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Imatge 1. Caiguda directa de llamps
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Grafic 4: La carrega passa pel material

de les instal-lacions, equips i receptors.
Indiquen els valors de tensi6 suportada
a l'ona de xoc que han de tenir els
equips i els valors limits maxims de
tensié residual que han de permetre als
diferents dispositius de proteccié de
cada zona evitar el possible dany dels

equips.

Categoria 1. Saplica a aquells equips
destinats a connectar-se a les ins-
tal-lacions electriques fixes dels edificis,
quan les mesures de proteccié sén exte-
riors als mateixos equips. Ordinadors,
equips electronics molt sensibles, etc.

Categoria 1. Saplica als equips desti-
nats a connectar-se a les instal-lacions
electriques fixes dels edificis. Electro-
domestics, eines portatils i altres de
carregues analogues.

Categoria . S’aplica als equips i mate-
rials que formen part de les ins-
tal-lacions electriques fixes dels edificis
i d’altres equips que necessiten una

Imatge 2. Conduccié

Imatge 3. Radiacio
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Imatge 4. Pujada de potencial per terres
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Grafic 5: Ona de corrent 8/20 us
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Grafic 6: Ona de tensio 1,2/50 us

major fiabilitat. Armaris de distribu-
cid, interruptors automatics, canalitza-
cions (incloent-hi el calbejat, els jocs
de barres, els interruptors, les bases i
les preses de corrent i dels equips d’ds
industrial) i d’altres equips tals com
motors fixos amb una connexié per-
manent a les instal-lacions fixes.

Aquest article és un extracte del primer fascicle del Manual

Categoria Iv. S’aplica als equips que
sutilitzen en lorigen de les ins-
tal-lacions o en les seves proximitats
per davant del quadre de distribu-
ci6. Comptador d’energia, aparells
de telemesura, equips principals de
proteccié contra sobreintensitats,
etcetera.

d’Instal-lacions Electriques de Baixa Tensid. Aquest fascicle i els
segiients es poden adquirir a la caixa del Col-legi a un preu de
4 euros per als col-legiats i 6 per als no col-legiats.
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Jornada tecnica al CETIB, 8 de maig de 2008
Solucions LonWorks per al control
i la gesti6 energetica en edificis

Amb motiu del compliment del Pla
d'Accio per al 2008 aprovat en la passa-
da Assemblea General de I'Associacio,
s’han de destacar com a activitats priori-
taries les seglients:

- La forta aposta per la preséncia en la
proxima edicié de la fira Matelec, Salé
Internacional de Material Electric i
Electronic, amb un estand propi on
s'informara als assistents i es presen-
tara el plafé de demostracié amb dis-
positius de diferents fabricants. Aixi
mateix, s'organitzara una jornada tec-
nica per informar de les novetats del
mén LON

- La formacio LON a Espanya

- La participacié de I'Associacié en les
jornades técniques de divulgacio de la
tecnologia LON en els diferents
col-legis professionals d'enginyers

El maig passat es va celebrar una
d'aquestes jornades al CETIB amb el
titol “Solucions LonWorks per al control
i la gestid energética en edificis”. El
secretari de I'Associacid, Cristhian Cala-
fat, va transmetre als assistents dife-
rents aspectes relacionats amb les solu-
cions que ofereix la tecnologia
LonWorks, oberta i estandarditzada, en
dos dels diferents sectors d'aplicacio:
domotica i immotica.

- LonMark Internacional. Es va pre-
sentar |'Associacié Internacional com
a mare de les associacions nacionals i
com a organitzacié sense afany de
lucre, independent de la indUstria i
basada en els seus membres, que
s'encarrega de definir requisits de dis-
seny d'aplicacions especifiques, varia-
bles de xarxa estandard, objectes,
perfils funcionals, connectivitat IP, etc.
proporcionant guies d'interoperabili-
tat, tests de conformitat de productes
i ajudes de marqueting, entre d'altres.

CANETTI FOTOGRAFIA

Cristhian Calafat, secretari de LonMark Espaiia

- LonMark Espafia. Es van explicar els
origens de ['Associacio, inicialment
LonUsers Espafia, les diferents cate-
gories de membres (de ple dret, asso-
ciat, col-laborador i subscriptor), els
objectius de I'Associacié, les accions
dutes a terme...

- Normativa LonWorks. Tots els dispo-
sitius LonWorks es comuniquen els
uns amb els altres utilitzant el Proto-
col LonTalk, integrat en els Neuron
Chips.

Introduccié a la tecnologia LonWorks.
Es va explicar I'evolucié de les diferents
tecnologies de bus de dades i les seves
caracteristiques: els de 1a generacié, amb
una arquitectura centralitzada, els de 2a
generacid, amb un disseny de PLC en
xarxa, i els de 3a generacid, amb una
automatitzacio distribuida i un disseny
orientat a dispositius intel-ligents.
Paral-lelament, es va explicar I'evolucid
dels sistemes de control i les seves carac-
teristiques: sistemes aillats, sistemes pro-
pietaris i sistemes oberts, com ara la tec-
nologia LON. Tota aquesta informacio va
servir per indicar que la tecnologia LON
és una tecnologia de bus de dades de 3a
generacié i oberta, amb la qual cosa
s'assegura una tecnologia intel-ligent i no
dependent de tercers.

LONMARK®
ESPANA

Formacio. Es va informar dels diferents
mitjans pels quals es pot rebre formacié
LON a Espanya: cursos de fabricants, cur-
sos oficials d'Echelon, cursos subvencio-
nats per la Fundacién Tripartita, moduls
en masters i/o0 postgraus universitaris i
certificacié professional LonMark.

Casos practics. Es van destacar diferents
Casos practics en qué ha estat introduida
la tecnologia LON: el control de les fonts
lluminoses de ['Hotel Bellagio (Las
Vegas), el control d'il-luminacié del
museu del Louvre (Paris), el control
ambiental del capitoli de Sant Pere (Vati-
ca), la climatitzaci¢ de diferents aeroports
nacionals i internacionals. ..

Resumint:

- La demanda de sistemes oberts esta
augmentant

- LonMark s'esta expandint per satisfer
les necessitats del mercat

- LonMark Espafia i LonMark Interna-
tional estan compromesos a expandir
el mercat de productes certificats Lon-
Mark, millorar les normes amb els
avencos de la tecnologia, proporcio-
nar valor afegit als seus membres,
desenvolupar nous programes, inicia-
tives i eines i programes de formacio

L'Gs de dispositius LonMark certifi-
cats, en utilitzar per comunicar-se un pro-
tocol obert, estandarditzat i certificat,
assegura als fabricants i als usuaris finals
que han triat una tecnologia que gaudira
de suport tant avui com en el futur.

Per a més informacio:

Cristhian Calafat,

secretari de LonMark Espafia
Tel. 934 05 07 25/ 660 763 152
Fax: 934 39 42 17
secretaria@lonmark.es
www.lonmark.es
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El personal del Col-legi realitza auditories internes

Escalfant motors

El Col-legi, conscient que ha d'enfocar la seva estratégia cap a I'excel-léncia, va apostar fa anys per un
model integrat dels sistemes de gestio de la qualitat, el medi ambient i la prevencié de riscos. El
Sistema Integrat de Gestio (SIG) permet garantir un optim funcionament del Col-legi, assegurant la qua-
litat dels serveis, satisfent les necessitats dels usuaris, considerant les repercussions de I'activitat sobre
I'entorn i la societat en general, i protegint la seguretat i la salut del seu personal.

» La implementaci6 del SIG a tots els
serveis i activitats del CETIB és un
projecte costés 1 que a poc a poc va sent
una realitat. Anualment una entitat
certificadora audita al Col-legi per tal
de fer-ne el seguiment, ampliar o reno-
var les certificacions de que disposa.
Per preparar aquesta auditoria, setma-
nes abans es porten a terme auditories
internes amb equips constituits per
personal intern del CETIB. Aquests
col-laboradors, formats com a auditors
interns en qualitat, medi ambient i pre-
vencié de riscos laborals, canvien un
dia la seva tasca habitual per auditar els
seus companys. Les auditories internes,
a més de la funcié de preparacié de
lauditoria externa, també serveixen
com una eina per contixer la tasca
d’altres departaments i incrementen la
implicacié dels treballadors del CETIB

en tota I'organitzacié.

'auditoria interna. Laura Alonso, res-
ponsable de Qualitat, Medi Ambient i
Riscos Laborals (QMARL) del
Collegi, prepara el pla anual
d’auditories. En aquest pla s'estableixen
uns grups de treball integrats per perso-
nal de diferents departaments que
durant l'auditoria interna entrevistaran
els responsables dels departaments del
Collegi i alguns treballadors escollits
aleatoriament. Per tal de certificar que
tot funciona segons els procediments
establerts, 'equip auditor també revisa
la documentacié existent. Si es detec-
ten desviacions o alteracions a la norma
establerta pel procediment, es propo-
sen solucions conjuntes entre I'equip
encarregat de l'auditoria interna i els
responsables de I'area auditada. Apro-
vades les solucions, I'equip presenta

CETIB

Les auditories internes que s’organitzen periodicament al CETIB serveixen per preparar les auditories externes

l'informe d’auditoria, redactat conjun-
tament amb la responsable de
QMARL. Durant les setmanes segii-
ents es duu a terme un seguiment de
I'informe, es verifica la seva efectivitat i
es tanquen les possibles desviacions
detectades, de manera que finalitza el
procés d’auditoria interna.

La darrera auditoria externa que es
va dur a terme al CETIB va ser al maig
de l'any passat. Es van renovar satisfac-
toriament totes les certificacions exis-
tents sense cap no-conformitat. Aquest
fet ha permes al Col-legi seguir treba-
llant en un sistema integrat de gestié
que també inclou la prevencié de riscos

laborals.

Un cami que ve de lluny. Al marg de
2001 el CETIB es va convertir en el
primer col-legi professional a obtenir la
certificacié ISO 14001 del seu sistema

de gestié mediambiental.

Una de les raons per invertir esfor-
gos en la certificacié del sistema de ges-
tié del Col-legi és la vocacié de servei
de la institucié vers els col-legiats i la
societat oferint serveis adaptats a les
necessitats actuals, amb qualitat i res-
pecte pel medi ambient. Aquest fet ha
impulsat el Collegi a participar en
altres projectes com ara formar part de
I'Agenda 21 de 'Ajuntament de Barce-
lona. En aquests moments el CETIB té
certificat el sistema de gestié mediam-
biental segons la norma ISO
14001:2004 per a les seves seus de
Consell de Cent i passeig de Gracia. A
més, també esta certificat el sistema de
gesti6 de qualitat segons la norma ISO
9001:2000 per al Servei de Visat,
Collegiacid, Serveis Col-legials, For-
macié i Activitats, Servei a Empreses i
Seleccié i Orientacié Professional. |l
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Museu del Suro de Palafrugell

De |'alzina a la fabrica

Josep Pla, un dels millors escriptors de la nostra literatura, analitzava amb gran precisié descriptiva el seu
entorn fisic, pero també social, politic i economic. Del seu Emporda, el fenomen de la industria surera no va
escapar-se-li pas. LEmporda era al segle xvii poc més que una terra de pescadors i de pagesia, que va fer un
gir sobtat quan va topar amb l'interés que generava el suro en les empreses franceses del xampany i del vi.

Jordi Castafeda
jordicastanyeda@hotmail.com

»Pla descriu com “el suro, producte
d’un arbre que durant segles i segles
havia servit a penes per cremar, es tro-
ba lligat de cop i volta amb la produc-
ci6 dels vins de més qualitat del conti-
nent. (...) Aixi, el suro esdevingué una
mercaderia de dimensié continental i
es troba inseparablement unit amb un
dels negocis de personalitat més eleva-
da d’Europa: el negoci de les begudes
bones, autentiques i indiscutibles.”
LEmporda es situava al mapa econo-
mic europeu. Palafrugell va ser un dels
centres neuralgics de la inddstria surera
catalana, i avui ret homenatge a aquest
patrimoni en forma de Museu del
Suro. A més, el centre de la vila encara
disposa d’'unes quantes manufacture-
res, si bé la majoria shan desplagat a
poligons industrials propers.

El cas és que, des de la segona mei-
tat del segle xviil i fins ben entrat el
segle XX, el suro va marcar moltissimes
families. Els primers, els propietaris de
boscos amb alzines sureres, que de cop
ivolta es van trobar amb un patrimoni
revaloritzat enormement.

El sistema de treball més artesanal
és el que es mostra al Museu del Suro
de Palafrugell, perd I'essencia del pro-
cés sha mantingut malgrat que la
introduccié de maquinaria ha fet acce-
lerar-ne passos, guanyar temps i quan-
titat i reduir personal.

Les alzines reunien al seu voltant
colles d’homes per fer-ne “la pela”, i un
cop es tenia la materia extreta de
larbre, aquest s’havia de bullir, aplanar
i emmagatzemar durant uns 9-12
mesos, abans de classificar-lo per quali-
tats, gruixos, olors, etc. Més tard, les

JORDI CASTANEDA

Les pannes de suro es tallaven en rectangles de la mida d'un tap i després s’arrodonien polint-ne les arestes

peces es bullien i perdien bona part
dels tanins, perd augmentaven volum.
Després d’un repods en cambres fosques
durant un parell de setmanes, la super-
ficie es floria i shavia de “toscar” bé, és
a dir, repassar-ne la superficie per
poder-la treballar bé. Quan ja estava a
punt, les pannes de suro es llescaven en
tires de 'amplada d’un tap, que més
tard es tornaven a tallar en rectangles
de la mida d’un tap i anaven prenent
forma arrodonida quan se’n polien les
arestes. Tenir bons treballadors era
sindnim d’extreure el maxim de taps
amb el minim residu de suro possible,
un fet que afavoriria el propietari per
Poptimitzacié de la materia primera,
perd també els treballadors, que cobra-
ven segons els milers de taps que feien.

En aquests processos, cal destacar
Iaparicié de la dona en el mercat labo-
ral d’aquesta inddstria, al segle XIX. Les
fabriques es van anar feminitzant per-
que eren més disciplinades que els
homes, perd també perque cobraven
menys. El triatge dels taps segons qua-

litat, mides, etc. va ser una feina manu-
al fins fa poc. Larribada de maquines
que feien de ribot, que polien els taps,
o les barrinadores que extreien els cilin-
dres directament de la llesca de suro,
van sacsejar el mercat laboral, perd sén
metodes que s’han anat perfeccionant i
que configuren l'actualitat del sector.
Per al final del procés, quedava ren-
tar, assecar o esterilitzar, segons I'tis de
cada tap, marcar amb el segell del client
i ensacar. Llavors, els productors de
vins, caves 0 Xampanys ja tenien un
preuadissim material per segellar amb
una peca que aplegava milers de petites
histories personals en cada ampolla. |l

Més informacio

(C/ Tarongeta, 31

17200 Palafrugell

Tel. 972 30 78 25

Preu de I'entrada: 3 euros
www.museudelsuro.cat
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| NORMATIVA I LEGISLACIO

Totes les referéncies publicades en aquesta seccié es poden consultar o descarregar en format PDF al Servei de Biblioteca i Documentacié de Iarea pri-

vada del web del Col-legi (www.cetib.cat). Les normes UNE les podeu sol-licitar al Servei de Documentacié Tecnica del CETIB.

UNE-CEN/TR 15310-4 IN
Caracterizacién de residuos.
Muestreo de residuos. Parte 4:
Orientacién en los procedi-
mientos para embalar, almace-
nar, conservar, transportar y
entregar muestras.

UNE-CEN/TR 15310-5 IN

2204/122

DOGC num. 5138 (26.05.2008)
Correccié d’errada al Decret
106/2008, de 6 de maig, del
Departament de la Presidéncia,
de mesures per a I'eliminacié de
tramits i la simplificacié de pro-
cediments per facilitar 'activitat
economica (DOGC ndim. 5131,
pag. 37140, de 15.5.2008).

2200/122

BOE num. 131 (30.05.2008)
Reial Decret 866/2008, de 23
de maig, del Ministeri de la
Presidencia pel qual s'aprova la
llista de substancies permeses
per a la fabricacié de materials i
objectes plastics destinats a
entrar en contacte amb els ali-
ments i es regulen determina-
des condicions d’assaig.

2201/122
BOE num. 133 (02.06.2008)

2205/122

BOPB num. 126 (26.05.2008)
Edicte de P'Ajuntament de
LHospitalet de Llobregat d’a-
provacié definitiva de la modi-
ficacié de 'Ordenanca sobre la
incorporacié de sistemes de
captacié d’energia solar per a la
produccié d’aigua calenta en
edificis i construccions en el
terme municipal.

2206/122

BOPB niim. 129 (29.05.2008)
Ajuntament de Barcelona, Ins-
titut de Cultura, correccié
d’errada de 'anunci de la modi-
ficacié de 'Ordenanga munici-
pal de les activitats dels establi-
ments de concurréncia publica i
de I'Ordenanca municipal
d’activitats i d’intervencié inte-
gral de I'administracié ambien-

tal (OMAIIAA).

Caracterizacién de residuos.
Muestreo de residuos. Parte 5:
Orientacién en el proceso de
definicién del plan de muestreo.

UNE-CEN/TS 14793 EX

Emisiones de fuentes estaciona-
rias. Procedimiento de valida-
cién intralaboratorio para com-

2198/122

DOUE nim. C 127
(24.05.2008)

Comunicacié de la Comissié en
el marc de laplicacié de la
Directriu  90/396/CEE  del
Consell relativa a 'aproximacié
de les legislacions dels Estats
membres sobre els aparells de

gas. (2008/C 127/14).

Resolucié de 13 de maig de
2008, de la Direccié General
d’Inddstria del Ministeri d’In-
dustria, Turisme i Comerg, per
la qual samplien els annexos I,
II i III de I'Ordre de 29 de
novembre de 2001, per la qual
es publiquen les referéncies a les
normes UNE que sén transposi-
cié de normes harmonitzades,
aixi com el perfode de coexisten-
cia i l'entrada en vigor del mar-
cat CE relatiu a diverses families
de productes de construccié.

2207/122

BOPB niim. 135 (05.06.2008)
Ajuntament de Barcelona, Ins-
titut de Cultura, correccié d’e-
rrada de I'anunci de la modifi-
cacié de 'Ordenanga municipal
de les activitats dels establi-
ments de concurréncia publica i
de 'Ordenanga municipal d’ac-
tivitats i d’intervencié integral
de Padministracié ambiental

(OMAIIAA).

2208/122

BOPB niim. 135 (05.06.2008)
Anunci de 'Ajuntament de
Navas d’aprovacié definitiva de
I'Ordenanga reguladora d’obres,
instal-lacions i serveis en el
domini pablic municipal.

2209/122

BOPB num. 136 (06.06.2008)
Anunci de 'Ajuntament de
Gava d’aprovacié definitiva de

parar un método alternativo
con un método de referencia.

UNE-CEN /TS 15364 EX
Caracterizacién de residuos.
Ensayos del comportamiento
durante la lixiviacién. Ensayo
de capacidad de neutralizacién
4cida y bdsica.

2199/122

DOUE nim. L 140
(30.05.2008)

Reglament (CE) ntm. 473/
2008 de la Comissié de 29 de
maig de 2008 pel qual es modi-
fica el Reglament (CE) ndm.
2037/2000 del Parlament Eu-
ropeu i del Consell pel que fa a
Padaptacié dels codis NC de

2202/122

BOE num. 138 (07.06.2008)
Correccié d’errates del Reial
decret 866/2008, de 23 de maig,
del Ministeri de la Presideéncia,
pel qual saprova la llista de subs-
tancies permeses per a la fabrica-
ci6 de materials i objectes plastics
destinats a entrar en contacte
amb els aliments i es regulen de-
terminades condicions d’assaig.

2203/122
BOE nim. 141 (11.06.2008)

la modificacié puntual de 'Or-
denanca metropolitana d’edi-
ficacié (articles 70.1, 106.1,
111.4,112.1,516, 1141 115).

2210/122

BOPB num. 137, annex |
(07.06.2008)

Anunci de 'Ajuntament de
Navas d’aprovacié definitiva de
I'Ordenanga reguladora de la
col-locacié d’antenes, aparells
de climatitzacié i altres ele-
ments assimilables a les facanes
del municipi.

2211/122

BOPB num. 141, annex |
(12.06.2008)

Anunci de 'Ajuntament de
Roda de Ter d’aprovacié defini-
tiva de I'Ordenanca sobre la
incorporacié de sistemes de
captacié d’energia solar fotovol-
taica al terme municipal.

UNE-EN 15216
Caracterizacién de residuos.
Determinacién del total de séli-
dos disueltos (STD) en agua y
eluatos.

UNE-EN 15460
Calidad del agua. Guia para el

estudio de macrofitos en lagos.

determinades substancies que
esgoten la capa d’oz6 i de mes-
cles que contenen substancies
que esgoten la capa d’ozd.

Ordre ITC/1620/2008, de 5 de
juny, del Ministeri d’Industria,
Turisme i Comerg, per la qual
sactualitzen els annexos I i II
del Reial decret 2028/1986, de
6 de juny, sobre les normes per
a laplicacié de determinades
directives de la CE, relatives a
’homologacié de tipus de vehi-
cles automobils, remolcs, semi-
remolcs, motocicletes, ciclomo-
tors i vehicles agricoles, aix{
com de parts i peces dels es-
mentats vehicles.

2212/122

BOPB num. 141, annex |
(12.06.2008)

Anunci de I'Ajuntament de
Roda de Ter d’aprovaci defini-
tiva de I'Ordenanga sobre la
incorporacié de sistemes de
captacié d’energia solar termica
al terme municipal.

2213/122

BOPB num. 141 (12.06.2008)
Anunci de I'Ajuntament de Sant
Pol de Mar d’aprovacié definitiva
de I'Ordenan¢a municipal regu-
ladora del soroll i les vibracions.

2214/122

BOPB num. 143 (14.06.2008)
Anunci de 'Ajuntament de San-
ta Margarida de Montbui d’a-
provacié definitiva de I'Orde-
nanga municipal reguladora dels
establiments de serveis de teleco-
municacid de tipus telefonic.
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Jornada tecnica al CETIB, 16 de juny de 2008
[La xemeneia metal-lica, la millor
solucié per resoldre 'evacuacié de fums

Des que I'any 1985 es va publicar el Reial
decret 2532/85, que establia I'homolo-
gacié obligatoria de les xemeneies
metal-liques i les seves caracteristiques
fonamentals, ja han passat molts anys en
els quals la xemeneia modular metal-lica
s'ha imposat, tant per les caracteristiques
tecniques com pel muntatge facil, com la
millor soluci¢ per resoldre el problema de
I'evacuacio de productes de combustio.

DINAK, pionera en la fabricacio de
xemeneies metal-liques a Espanya, va ser
|a fabrica pionera a aconsequir la primera
homologacié a [|'Estat d'acord amb
aquest Reial decret i també posterior-
ment la primera xemeneia certificada per
AENOR a I'empara de la norma
123002/05, que venia a substituir, amb
valor idéntic, el Reial decret 2532/85.

Els dos nous reglaments d'ambit
nacional recentment publicats: el nou
RITE, que substitueix el del 1998, i el nou
Reglament del gas, que ve a substituir el
RIGLO del 1993, recullen ja les normes
basiques de xemeneies, és a dir la UNE
123001/05 i les UNE EN13384.1 i
13384.2, aixi com les normes de marcat-
ge CE UNE EN 1856.1. Supleixen, d'a-
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questa manera, les deficiencies dels
reglaments anteriors que no recollien cap
norma que preveiés el calcul i disseny de
xemeneies col-lectives que es va publicar
per primera vegada el gener de 2002.

DINAK va estar també la primera i
I'inica marca que en el seu moment va
aconsequir I'homologacié de les seves
xemeneies col-lectives a Espanya. Amb
I'entrada en vigor del marcatge CE, a
I"abril de 2005, novament DINAK va ser
la primera marca espanyola a aconsequir
el marcatge CE per a aquesta mena de
Xemeneies.

Hem estat col-laborant amb les comu-
nitats autonomes de tot Espanya en
I'elaboracié de reglaments d'ambit local
que puguin aconseguir més seguretat a
les instal-lacions. Aixi, sempre hem defen-
sat l'evacuacio a coberta dels fums, fet
que ens sembla absolutament logic des
d'una posicié de respecte a la qualitat de
vida. No entenem que es pugui fer un
edifici, amb una vida mitjana esperada de
50 anys en el qual no es prevegi ara
I'evacuacié dels fums per la coberta i hem
defensat aquesta posicié a tots els esta-
ments i publicacions d'ambit nacional,
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aixi com a les xerrades que, com la cele-
brada al CETIB, impartim amb freqiiéncia
per tota la geografia nacional.

Sortosament, el Codi Teécnic, en el
qual també hem col-laborat, ha fet una
empenta definitiva en aquesta qiestio i
aixi ho preveu el RITE.

Tenim les millors solucions per resol-
dre I'evacuacio de fums a coberta, tant
per a la nova edificacié com per a la refor-
ma d'instal-lacions existents. També ens
hem esforcat en la confeccid d'instru-
ments de programari de calcul que per-
metin al técnic dur-lo a terme. En aques-
ta xerrada hem presentat |'dnic CD de
calcul existent a Espanya, certificat per
I'ECA, que tenen gairebé tots els calculis-
tes, i la gran novetat: un programari que
fara facil el calcul d'un sistema de venti-
lacio integral seguint el que estableix el
DB HS3 del Codi Técnic.

Aquesta és la nostra gran preocupa-
cid, avancar-nos, crear |'eina i el producte
per a cada aplicacio, en aixo treballem i
aixo és el que els oferim.

Per a més informacio:
www.dinak.com
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