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E d’entretenimet

Enguany se celebrara la se-
gona edicié de Féormula-e. La
primera convocatoria va néi-
xer de la col-laboracié entre
el CETIB i el Servei de Medi
Ambient de la Diputacié de
Barcelona que, des de fa
anys, organitzen conjunta-
ment jornades tecniques. En
aquella ocasid es va voler fer
quelcom diferent, de tal ma-
nera que els assistents no
fossin mers espectadors, siné
que tinguessin un paper pro-
tagonista i aixi, després de
les ponencies, van poder con-
duir els vehicles eléctrics a
I'emblematic Circuit de Cata-
lunya i comprovar que ja sén
—malgrat les limitacions que
encara hi ha- una realitat
apta per a molts usos quoti-
dians que han de permetre
millorar la qualitat de l'aire
dels nostres pobles i ciutats.
En la Férmula-e hi ha un
espai per a la formaci6 i per a
una fira on s’exposen els
vehicles (bicicletes, motos,
cotxes, furgonetes...) eléc-
trics o hibrids i aquella in-
fraestructura necessaria per
fer-los viables. També vol ser
una festa on els assistents
s’ho passin bé, puguin parti-
cipar en 1’eleccié del vehicle
Férmula-e i participin en el
sorteig d’'una moto electrica.
Aixi mateix, es vol que l'en-
ginyeria, eficiencia energeti-
ca, lelectricitat, I’esport i I'es-

pectacle hi siguin presents i
a l’abast no sols dels tecnics i
institucions, sind també del
public en general.

Conscients de l'evolucid
tecnologica i del mercat dels
vehicles electrics i de I'interes
que desperta, es va plantejar
que Férmula-e tingués un
caracter periodic. Va semblar
que cada dos anys era un
periode de temps adequat per
tal que les novetats d'una edi-
ci6 a laltra siguin prou
atractives.

La segona edicié ha repre-
sentat un salt qualitatiu i
quantitatiu molt important i
aix0 ha estat possible gracies
al treball tant del personal
del CETIB com dels membres
del Comite Organitzador als
quals vull agrair que hagin
fet possible que aquella idea
s’hagi materialitzat i hagi
esdevingut una realitat.

La Férmula-e és un joc de
paraules amb un clar emmi-
rallament en la disciplina
reina del moén del motor (no
en va se celebra en el mateix
escenari) i la lletra e, que
també simbolitza un ntimero.
Encara hi ha molt de cami
per coérrer i per tant, vull
encoratjar tots els parti-
cipants a consolidar la For-
mula-e i convertir-la en un
referent en la divulgacio i
promocié de la mobilitat sos-
tenible.m

Formula-e vol
ser una festa

on els assistents
s’ho passin bé

i participin




Els partits politics van debatre al CETIB
sobre les seves propostes energetiques
Informacié col-legial, pagina 8
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“Saber treballar en equip obre molts

horitzons i et fa pluridisciplinari”

Retrat Professional, pagina 16

VICTOR VALIENTE

EN PORTADA

El Formula-e

arrenca motors

La segona edicié del Formula-e esta llesta per

comencar a correr. Els dies 13, 14 i 15 de novembre
el Circuit de Catalunya sera I'escenari de conferéncies,

una exposicid de vehicles eléctrics i curses.
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Jordi Goula | Economista
jgoula@lavanguardia.es

La Generalitat tira pel dret

Llanunci per part de la Gene-
ralitat de I’emissié de bons
de 1.000 euros a un any a
col-locar entre els particu-
lars fins una quantitat que
pot anar de 1.000 a 2.000
milions d’euros, ha sorpres
tothom. De fet, es tracta d'un
paper molt atractiu per a
l’estalviador, ja que la seva
remuneracioé és del 4,75%,
molt més alta que el seu
equivalent de I'Estat -les
lletres del Tresor—, que es re-
muneren a 1’1,9%. D’on sorti-
ra aquest diner? Doncs de
Testalvi i de les desinver-
sions que facin els futurs
compradors. Vet aqui, que
els grans perdedors, en prin-
cipi, seran els bancs i les cai-
Xes, ja que veuen com un
boci dels seus diposits des-
apareixen per anar a parar a
les arques de la Generalitat.
Si és aixi, com és que les
entitats estan disposades a
“jugar” el joc que els propo-
sa el Govern de ser els distri-
buidors del nou producte?
Molt senzill, mitjancant una
sucosa comissié de col-lo-
caci6é. En el moment d’es-
criure aquestes linies, es
parla del 3%, la qual cosa és
la segona gran sorpresa, ja
que mai s’ha pagat una xifra
igual. Vet aqui, doncs, per-
que bancs i caixes s’han
avingut al joc.
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ANDREU ZARAGOZA

Loperacié comporta dos
riscos que cal tenir en comp-
te. El primer és que els
bancs i caixes guanyaran
diners, pero a canvi de tenir
menys diposits, la qual cosa
fa que tinguin encara menys
possibilitats de donar credit
a particulars i empreses. Es
cert que estem parlant d’una
xifra petita, comparada amb
els diners que tenen als seus
balancos, pero és un factor a
tenir en compte. El segon
risc ve de la mateixa Genera-
litat: pagant un interes del

4,75% al comprador i el 3%
de comissié (suposant que es
confirmi) a la banca, el cost
total de l'emissié sera del
7,75%, molt per damunt de
I'altima emissid per a insti-
tucions que va ser del 5,7%.
Si esta disposada a pagar 2
punts pel damunt del mercat
a l'engros vol dir que utilitza
la col-locacié a particulars
com a ultim recurs. Efectiva-
ment, el risc del deute catala
és 4 graons per sota del de
I’Estat (en termes de les
agencies de qualificacid) i

3%



Lluny d’haver
superat la crisi
encara estem
en una situacioé
de precarietat

costa molt vendre’l al mercat
exterior. Les entitats finan-
ceres, per la seva banda, ja
n’han comprat molt i sembla
que han cobert el risc que els
permet el Banc d’Espanya
amb un sol emissor. Aixo,
juntament amb les necessi-
tats de liquiditat del Govern
catala, I'ha obligat a llancar-
se per aquesta via peculiar
que, tot i aixi, ja havia fet
servir la mateixa institucié
els anys 1985 1 1986, quan
governava CiU.

Cal extreure tres conclu-
sions d’aquesta decisi6. La
primera és que, lluny d’ha-
ver superat la crisi finan-
cera, encara ens trobem en
una situacié de precarietat
extrema. La segona, que I'en-
deutament de Catalunya no
para de créixer. Som la pri-
mera comunitat en volum de
deute en termes absolutsila
segona en termes de PIB,
darrera de Valencia, i el que
més preocupa és que és la
que més rapid creix. I la ter-
cera, és la que sembla haver
oblidat tothom i és la clau de
tot: Catalunya rep una part
molt petita del que déna a la
resta d’Espanya. El deficit
fiscal, lluny d’haver-se re-
duit amb I'Estatut, segueix
sent una barbaritat. Aquesta
és la rad de fons. No cal que
en busqueu d’altres. Tota la
resta de fets només sén una
conseqliencia d’aquesta man-
ca d’ingressos. Que cal fer
per acabar amb aquesta si-
tuacio?

EN SEGONS

Una professio
que marca el pas

Vivim en un mén en que
s’estan desenvolupant grans
canvis. Alguns ens afecten
a nosaltres, els enginyers
técnics, de forma directa.
Entre ells, la generacié d’e-
nergia, I'eficiencia energe-
tica i la mobilitat i, per des-
comptat, la mitigacié de les
afectacions sobre el medi
ambient. Ens afecta d’'una
forma directa perque mai
havia tingut la importan-
cia que té i tindra a partir
d’ara. El cas de la mobilitat
eléctrica n’és un exemple
clarissim.

A part del canvi que
representa el concepte de
vehicle en ell mateix, ens
trobem davant de grans rep-
tes: un, la distribucio i la
gestié d’energia electrica
addicional sense saturar
un sistema electric que no
pot fer gaires excessos; 1’al-
tre, la necessitat de fer les
instal-lacions adequades
que permetin la recarrega
de vehicles en un ventall
molt ampli de futures apli-
cacions, que aniran des del
domestic, grans superficies
i industries fins a flotes
d’empreses, entre d’altres.

Per tant, caldra fer pro-
jectes i instal-lacions que
permetin la utilitzacié se-

Jordi Alexandre Serra Adelmar
Director de marqueting del grup Circutor

Membre de junta del CEEC
Col-legiat ntim. 10.192

gura i comoda d’aquest
nou concepte de mobilitat.
Si bé la implantacié de la
mobilitat electrica no sera
immediata, no hi ha dubte
que ja és un fet. Linteres
mostrat per les administra-
cions i la industria pel seu
desenvolupament és una
aposta de futur, i també, per
que no dir-ho, de necessitat.

En qualsevol cas, fent
previsions, i segons siguin
més o menys optimistes, el
volum de vehicles electrics
a Catalunya entre turis-
mes, motocicletes, furgone-
tes i camions podria estar
entre 100.000 i 150.000
vehicles al 2015 (Informe
del CADS, Diagnosi i pers-
pectives del vehicle eléctric
a Catalunya).

Aix0 és una bona no-
ticia per a nosaltres i la
nostra professié. En un
moment dificil com l’ac-
tual, les noves perspectives
impliquen il-lusié, nous
reptes i una nova via de
desenvolupament. I aqui
no s’ha d’oblidar que el
CETIB, amb la segona edi-
ci6 del Férmula-e, conti-
nuacio de la que va ser pio-
nera el 2008, ens ajuda a
marcar el pas com a col-
lectiu.m




Al debat organitzat pel Grup

de Gestors Energetics i el CETIB
hi van participar representants
de CiU, PSC, ERC i ICV

INFORMACIO COL-LEGIAL

Nuclear i renovables centren el debat
del model energetic catala

Els partits politics amb grup propi al Parlament van debatre al Col-legi sobre les seves pro-
postes en materia d'energia. Les nuclears i el paper de les renovables van centrar el debat,
organitzat pel Grup de Gestors Energgtics junt amb el CETIB, que es va articular al voltant
de quatre preguntes. El PP, tot i haver confirmat 'assistencia, no va assistir a I'acte.

THEKNOS | Text CANETTI | Fotografies

Tots els grups van assegurar
que el nou Parlament haura
d’aprovar canvis legislatius
per tal d’assegurar la quali-
tat del subministrament, tot
i que entre un i altre partit
hi ha matisos significatius.
Aixi, el pes de les renovables
dintre del mix energetici la
vida de les centrals nuclears
sén els dos punts que més
distancien uns i altres.

En una banda, Felip
Puig, de Convergencia i Unid
(CiU), va plantejar que l’e-
nergia nuclear podia ser una
energia de transicid, com ho
esta sent a Alemanya, on
s’ha allargat la vida mitjana
dels reactors nuclears uns
dotze anys. Tot i aixo, per
CiU s’hauria d’obrir un debat
sense maximalismes en que
es decideixi si I’energia nu-
clear ha de ser o no una font
primordial.

En canvi, Salvador Mila,
d’Iniciativa per Catalunya
(ICV), planteja tot el contra-
ri, ja que considera que la
nuclear és cara, no és segura
i provoca un seriés problema
de gestié dels residus, un
punt al qual, segons el
mateix Mila, els represen-
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Quatre diputats al CETIB

El debat “Quines propostes tenen els politics en materia
d’energia?” va estar organitzat pel Grup de Gestors
Energetics (GGE) en col-laboracié amb el Col-legi. A 1a
imatge, d’esquerra a dreta, José Enrique Vazquez,
president del GGE, Jordi Terrades (PSC), Felip Puig
(CiU), Joan Rib6, dega del CETIB, Salvador Mila (ICV) i
Alfons Quera (ERC) després de la trobada privada
mantinguda amb el dega abans de l'acte. El diputat del
PP Santi Rodriguez, tot i haver confirmat ’'assistencia a
l’'acte, no hi va assistir.

Rib6 va destacar que cal que el nou Govern fixi una
estrategia energetica “més fiable, més solida i més clara
que lactual”, ja que en determinats aspectes hi ha una
sensacioé de “desgavell” respecte a aquesta materia. Com
a exemple, el dega del Col-legi va parlar de la politica de
primes a la fotovoltaica, que esta posant en dificultats
T'activitat professional dels col-legiats que hi treballen.



Calen canvis
legislatius
per assegurar
la qualitat del

tants del sector nuclear s’hi
van referir com a “pequeinno
problemilla”.

També des d’Esquerra Re-
publicana (ERC), el diputat
Alfons Quera explica que
tenen un posicionament clar
sobre l'energia nuclear, ja
que com ICV consideren que
no s’ha de perllongar la vida
util de les centrals i que
s’han de clausurar en el mo-
ment de “saturacié de les
seves piscines”. Per aixo,
proposen un calendari de
tancament del 2015 al 2022.
A més, 'alt cost de I'energia
nuclear, impedeix dedicar re-
cursos al desenvolupament
de fonts alternatives.

Per la seva banda, Jordi
Terrades, diputat pel grup
Socialistes - Ciutadans pel
Canvi (PSC), considera que el
gran repte del segle xx1 és
solucionar els problemes e-
nergetics, per aixo el seu
partit proposa establir un
fons de 1.000 milions d’eu-
ros per incentivar la creacié
de noves empreses relaciona-
des amb la creacié d’energies
netes. A més, proposen in-
centivar fiscalment les em-
preses perque inverteixin en
eficiéncia energetica.m

subministrament

@ El Grup de Gestors Energetics (www.gge.es)
promou l'intercanvi d’experiéncies entre

els professionals del sector energetic i
mediambiental. Col-labora amb el CETIB

en formaci6 i activitats.

Convergencia i Unid

FELIP PUIG

“Si volem ser ambiciosos
[en 'ambit energetic]

hem d’incrementar

el nostre poder politic.
Aixo0 vol dir ampliar
T'actual marcd’autogovern”

Esquerra Republicana de Catalunya
ALFONS QUERA

“Proposem un model mixt
que combini les grans
instal-lacions amb una
munié de minicentrals de
generacié distribuida per tot
el territori”

Socialistes - Ciutadans pel Canvi

JORDI TERRADES

“Les estrategies
energetiques hauran de
passar no per tenir una
solucié magnifica des de
Catalunya —que també-, siné
per una politica energetica
comuna de la Unié”

Iniciativa per Catalunya Verds

SALVADOR MILA

“El nostre objectiu en
materia de renovables és
duplicar els objectius del Pla
de ’Energia actual i arribar
a un 50% de renovables per
a lany 2018”
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Des d’aquest curs, totes les
escoles universitaries vinculades
amb el CETIB ofereixen estudis
d’enginyeria de grau

La retitulaci6 dels enginyers tecnics industrials
a enginyers de grau es comenca a definir

La conversio de la titulacio d’Enginyeria Tecnica Industrial a grau en I'enginyeria equi-
valent és el que es coneix com a “retitulacio™ o “passarel-la”. EI Ministeri d’Educacio,
maxim responsable en la definicio de les retitulacions, encara n’ha d'acabar de deter-

minar el marc legal concret.

ANNA MASVIDAL | amasvidal@cetib.org

Fins al moment, les tiniques
directrius clares sén que les
universitats, a partir dels
plans d’estudis oficials, tenen
competencies per decidir el
reconeixement dels credits
que considerin procedents i
establir quins s’han de cur-
sar en el “curs d’adaptacio” o
“curs pont”, i que I'experién-
cia professional o bé la for-
macié universitaria no oficial
es podra convalidar fins a un
maxim del 15% dels 240 cre-
dits ECTS totals del grau en
Enginyeria (36 credits ECTS),
segons estableix el Reial De-
cret 861/2010, que modifica
el RD 1393/2007, d’ordenacid
dels ensenyaments univer-
sitaris.

Des del Consell General
de Col-legis Oficials de Perits
i Enginyers Técnics Indus-
trials (COGITI), i també des
del CETIB, es manté la con-
viccié que ambdues titula-
cions sén homologues i, per
tant, els enginyers técnics
industrials amb experiéncia
haurien de poder passar a
ser enginyers de grau de
manera automatica. Mentre
aquest punt encara esta en
discussi6é, s’ha aconseguit
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ARXIU

que, en cas que finalment els
enginyers tecnics hagin de
cursar aquesta retitulacio
per accedir al grau, hi ha per
part de les universitats un
reconeixement de 180 ECTS
dels 240 que comporta la
nova titulacié. Dels 60 cre-
dits ECTS que, en teoria,
separen les dues titulacions,
36 poden quedar convalidats
per experiéncia i, per tant, en
mancarien inicament 24. No
obstant aixo, el CETIB i el
COGITI aposten perque el
titulat en Enginyeria Técnica
Industrial li puguin quedar
convalidats el total dels 60
credits ECTS per I'experien-
cia professional a rad de 12
credits per any complet d’ex-

periencia acreditada.

A banda de la convalida-
cié per l'experiencia profes-
sional, i donades les compe-
téncies de les universitats,
seran aquestes les que valo-
rin el curriculum academic
dels enginyers tecnics que
vulguin retitular-se a grau.
Aquesta valoracié haura de
ser personalitzada per tal de
decidir els complements de
formacid que es necessitaran
en cada cas tenint en compte
T'adequacié entre les compe-
téncies i coneixements del
titulat amb les competencies i
coneixements previstos en el
pla d’estudis definit per la
universitat a la que es vulgui
accedir per cursar el curs



d’adaptaci6 al grau.

Malgrat les peticions del
COGITI, les competencies
creixents de les universitats i
la supervisié de la Genera-
litat, és del Ministeri d’Edu-
cacié —a través de ’Agencia
Nacional d’Avaluaci6é de la
Qualitat i Acreditacions, co-
neguda com ANECA- de qui
depenen les directrius finals
pel que fa a les retitulacions.

PER QUE RETITULAR-SE?

Un enginyer técnic indus-

trial pot estar interessat a

retitular-se i obtenir el grau

per tres raons principals
que, de moment, tampoc es-
tan clarament definides:

- Per treballar a la resta
d’Europa. Unicament a
Espanya hi ha el reconei-
xement dels enginyers
tecnics industrials amb
les seves atribucions, per
tant, si es té interes a tro-
bar feina fora, el grau és
Tequivalent acceptat.

- Per als qui treballen a la
funcié publica. Suposaria
la possibilitat d’accedir al
grup A1, pero aquest fet
no queda garantit i pot
variar segons les directri-
us de cada administracié
(Llei 7/2007, de 12 d’a-
bril, de I’Estatut basic de
I'empleat public).

- Per ser master en Engi-
nyeria. Es a dir, un engi-
nyer tecnic industrial
hauria de retitular-se a
grau per accedir al nivell
académic seguent. No
obstant aix0, algunes uni-
versitats permeten el pas
directe dels enginyers tec-
nics als estudis de master,
amb una valoracié previa
del seu curriculum aca-
demic.

Les carreres al dia

Des d’aquest curs, totes les escoles universitaries vincula-
des amb el CETIB ofereixen estudis d’enginyeria de grau.

Escola d’Enginyeria Téecnica Industrial de Barcelona
(EUETIB)

Grau en Enginyeria Electrica

Grau en Enginyeria Electronica Industrial i Automatica
Grau en Enginyeria Mecanica

Grau en Enginyeria Quimica

Grau en Enginyeria de ’'Energia

Grau en Enginyeria Biomedica

Escola d’Enginyeria de Terrassa (EET)

Grau en Enginyeria Electrica

Grau en Enginyeria Electronica Industrial i Automatica
Grau en Enginyeria Mecanica

Grau en Enginyeria Quimica

Grau en Enginyeria de Tecnologia i Disseny Textil

Grau en Enginyeria de Disseny Industrial i Desenvolupa-
ment de Producte

Escola Universitaria Salesians de Sarria

Grau en Enginyeria Electrica

Grau en Enginyeria Electronica Industrial i Automatica
Grau en Enginyeria Mecanica

Grau en Enginyeria en Organitzacié Industrial

Escola Técnica Superior d’Enginyeria (ETSE-UAB)
Grau en Enginyeria Quimica

Escola Politécnica Superior de Vic

Grau en Enginyeria Mecatronica

Grau en Enginyeria en Organitzacié Industrial

Grau en Enginyeria Electronica Industrial i Automatica

Escola Universitaria Politécnica de Mataré (EUPMT)
Grau en Enginyeria Electronica Industrial i Automatica
Grau en Enginyeria Mecanica

Escola Universitaria d’Enginyeria Técnica Industrial
d’Igualada (EUETII)
Grau en Enginyeria Quimica

Escola Superior de Disseny (ELISAVA)
Grau en Enginyeria en Disseny Industrial
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CANETTI FOTOGRAFIA

Montserrat Tura, consellera de
Justicia, ha informat el CETIB dels
acords de la comissié mixta. A la
foto, a I'altima Diada de la Professié

Generalitat i Estat arriben a acords
sobre I'aplicacié de la Llei Omnibus

La Conselleria de Justicia ha comunicat al Col-legi els acords adoptats a la comissio mixta
Generalitat-Estat creada per superar les discrepancies competencials sorgides de 'aprovacio
de la Llei Omnibus. Els punts d’'enfrontament eren la competéncia per decidir sobre I'o-
bligatorietat de la col-legiacio, els visats, la memoria dels col-legis i els honoraris professionals.

Després del procés negocia-
dor, s’ha arribat a un acord
respecte de les tres darreres
questions i aixi ho ha comu-
nicat la consellera Tura al
CETIB per mitja d'una carta.
Pel que fa a la regulaci6 de
visats obligatoris, s’interpre-
ta que el contingut del Reial
Decret constitueix una nor-
ma de minims que no afecta
la competencia de la Genera-
litat per regular les
condicions de delegacié en
els collegis professionals,
quan ho estimi convenient,
com a garantia de la segure-

@ zurich

tat o els drets dels usuaris o
consumidors, de les funcions
de control i supervisié, aixi
com les de comprovacié docu-
mental o técnica o sobre el
compliment de la normativa
de la Generalitat en aquesta
materia.

Sobre les memories anu-
als dels consells generals, la
comissi6 acorda interpretar
que la informacié estadistica
necessaria els sera facilitada
en el marc de col-laboracié i
cooperacié que presideix les
relacions entre col-legis i
consells.
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BAREMS ORIENTATIUS
Larticle 14 de la Llei estatal
2/1974, de 13 de febrer, pro-
hibeix que els col-legis esta-
bleixin barems orientatius o
qualsevol orientacié sobre
honoraris professionals. La
comissié bilateral ha acordat
que aquest article s’ha d’inter-
pretar sense perjudici de les
competencies de la Generali-
tat per regular la materia, i
que el contingut de la prohibi-
cié no afecta la funcié dels
col-legis de facilitar als usua-
ris informacié en materia
d’honoraris professionals, res-
pectant la lliure competencia.
El darrer dels punts en
disputa, referent a les profes-
sions de col-legiacié obligato-
ria, no va tancar-se amb cap
acord. La proposta de la Ge-
neralitat afectava l'article 3.2
de la llei i garantia la partici-
pacié del govern catala en la
determinaci6é de les profes-
sions de col-legiacié obligato-
ria. Per aquesta rao, la Gene-
ralitat va acordar interposar
un recurs d’inconstitucio-
nalitat en relacié amb l'ar-
ticle 3.2 i les disposicions
transitoria quarta i final pri-
mera de la Llei Omnibus.



La conferéncia sobre el visat que
va organitzar el Col-legi es va
enregistrar en video per tal que
tot el col-lectiu estigui informat

El CETIB explica les claus
del Reial Decret de visats en tres videos

El Col-legi va organitzar una
conferencia per explicar els
canvis que implica I'entrada
en vigor del Reial Decret
1000/2010 sobre visat obliga-
tori (vegeu Theknos 1486). La
conferencia es va fer fora del
CETIB per permetre I'assis-
tencia de tots els col-legiats
habilitats a visar. Tres videos
resumeixen la informacié
més destacada de l'acte.

En la primera part de la
conferéncia, Joan Rib6, dega
del CETIB, explica les implica-
cions que tindra per al Col-le-
gilentrada en vigor, des de 1'1
d’octubre, del Reial Decret.
Rib6é manifesta que la fi del
visat implica un canvi de
model col-legial tot i que en-
cara hi ha aspectes per defi-
nir. Per la seva banda, Juan J.
Gracia, vicedega, explica el
nou regim juridic del visat
col-legial. De forma general
s’estableixen quatre grans
grups: obligatoris, voluntaris,
els acordats per I’Adminis-
tracié en convenis especials
amb els collegis —com ara

CANETTI FOTOGRAFIA

Iinforme d’idoneitat tecnica
de I'Ajuntament de Barcelo-
na- i el control documental,
que sén aquells que, sense ser
obligatoris ni voluntaris, el
col-legiat haura de fer per
mantenir les condicions actu-
als de la cobertura de la poOlis-
sa de responsabilitat civil.

En el segon video, dos
representants de Marsh, la
corredoria d’assegurances a
través de la qual el CETIB
manté la polissa d'RC amb
Zurich, expliquen les novetats
en vigor des de I'1 d’octubre.

La tercera capsula resu-
meix algunes de les pregun-
tes i respostes que van for-

mular els assistents, com ara
que passara amb els treballs
que fins ara no era obligatori
visar, com queda la cobertura
pel que fa a les societats o
que cal fer si un client no vol
visar.

CD Al web www.cetib.cat/vistats trobareu tota la
informaci6 actualitzada sobre el Reial Decret
1000/2010, les presentacions de la conferéncia i

el model de sol-licitud de visat.

Podeu veure un resum en video
de la confergncia a www.cetib.cat/videos
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No tot és el que sembla

| en assegurances d’assisténcia sanitaria, sovint tampoc...
Cal informar-se bé per no confondre's.

Abans de decidir-se, parli amb un assessor personal de Mltua General de Catalunya.

Pensi que quan més ho necessiti

potser ja no podra canviar d’asseguradora

)B00G Barcelona - Tel, 93 41
irona | Lleida | Tarragona | Palma de Mallorca

:‘?: MUOTUA
General de Catalunya

i
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A Andalusia i Aragoé els
projectes d’instal-lacions fixes
i equipaments en edificacions
s’hauran de continar visant

Andalusia, Aragé i Extremadura
aposten pel visat

Les conselleries competents en matéria de seguretat industrial d’Andalusia i d’Aragd han
emes, respectivament, una resolucio de 30 de setembre i una circular 4/2010, de 7 d'octubre
de 2010, en les quals interpreten I'aplicacio del Reial Decret 1000/2010, de 5 d'agost, sobre
el visat col-legial obligatori, en matéria d'instal-lacions de seguretat industrial en edificis.

JORDI BARRIL | Servei d’Assessorament Juridic del CETIB

La interpretacié és que les
instal-lacions, els aparells o
els equipaments afectats per
reglamentacié de seguretat
industrial, en un determinat
edifici i qualsevol que sigui el
seu us, es consideren edifica-
cié i, per tant, en I'ambit de la
Llei 38/1999, de 5 de novem-
bre, d’ordenacio de I'edificacio.
En aquest sentit, 'article
2.3 de la Llei d’ordenacié d’e-
dificaci6 disposa que “es con-
sideren compreses en l'edifi-
cacié les seves instal-lacions
fixes i l'equipament propi,
aixi com els elments durba-
nitzacié que romanguin ads-

crits a I'edifici”.
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En conseqiiéncia, en I'am-
bit territorial d’aquestes co-
munitats autonomes, els pro-
jectes d’execucid i certificats
finals d’obra d’aquestes ins-
tal-lacions, siguin obra nova
o modificacié, ampliacié o
reforma, necessitaran visat
col-legial obligatori d’acord
amb l'article 2, lletres a i b del
Reial Decret 1000/2010, de 5
d’agost, sobre el visat col-
legial obligatori.

La resolucié de la Junta
d’Andalusia, a més, en el cas
d’instal-lacions de seguretat
industrial no associades a
edificis, requerira que amb el
projecte tecnic i/o el certificat

final d’obra s’adjunti un cer-
tificat signat pel col-legi
professional de I'autor en el
qual s’acrediti la identitat i
habilitacié professional de
Tautor del treball, que no es
troba inhabilitat per a
Texercici de la professié i que
disposa d’una asseguranca
que cobreix els riscos de res-
ponsabilitat civil en que
pugui incérrer com a conse-
quencia del treball professio-
nal en questio.

D’altra banda, la comuni-
tat autonoma d’Extremadura,
mitjancant la resolucié de 30
de setembre de 2010, va en el
mateix sentit, pero distingeix
suposits: 1) les instal-lacions
de seguretat industrial d’o-
bra nova en edificis requeri-
ran visat col-legial obligatori;
2) en cas d’ampliacié, modi-
ficacié o reforma el visat obli-
gatori, dependra de si l'exigeix
la reglamentaci6 de segure-
tat industrial aplicable; 3) en
els suposits de projectes tec-
nics d’instal-lacions en que el
visat sigui voluntari, caldra
una declaracié responsable
del técnic que el signa, en la
qual acrediti la seva identitat
i habilitacié professional.m



La Comissié de Joves Enginyers esta
formada per joves col-legiats que s’agrupen
per compartir interessos i inquietuds més enlla
de l'estricta tasca professional. Actualment,
els quatre pilars basics de la seva activitat
son: potenciar la preséncia de nous col-legiats;
ser un nexe de connexié amb els estudiants

i membres que s’incorporen al Col-legi i nexe
d’uni® amb la resta de comissions; potenciar
el valor de pertanyer a una organitzacio

com el CETIB i crear i mantenir una especial

socials.

COMISSIO DE JOVES ENGINYERS

JUNTA RECTORA

President: José Antonio Moreno
Vicepresidenta: Eva Artiga
Secretaria: Eva Araceli Parlon

MEMBRES
36

REUNIONS
Es reuneixen generalment
Ialtim dimecres de cada mes

OBJECTIUS

- Participen en reunions - Volen potenciar la
en instituts amb presencia de nous
I'objectiu de presentar col-legiats en les

@
-3

COMISSIO DEL MES

i,j
A

sensibilitat amb els problemes d’enginyeria

La Comissi6 aposta per la creacid de debats
d’interés relacionats amb els quatre pilars basics
i la fluidesa d'informacio. Per aixd volen aprofitar
coneixements i sinergies amb altres comissions |
desenvolupar projectes conjunts per tal d’assolir
els objectius plantejats. També aposta per la
formacié especifica per a joves com a eina
fonamental per sortir al mercat laboral i donar el
servei que reclamen els clients.

P.SERRANO

ACTIVITATS

- Seguir amb el pla de
formacié complementaria
aprofitant les reunions

la professio, aixi com
resoldre i debatre

tots els dubtes

que els estudiants,
pares o professors
puguin tenir sobre

el moén de 'Enginyeria
Tecnica Industrial.

activitats del Col-legi.
Per aixo0, volen ser un
nexe d’'unié entre la
institucid, la resta de
comissions i els nous
companys.

Lesperit de 1la Comissi6
és treballar amb
constancia. Els joves
tenen un cami dificil
pero és cert que
T'esséncia de la seva
eleccié per aquesta
professié es deu a un
esperit inquiet.

de la, Comissio.
Organitzar activitats
d’oci/formacié de
sensibilitzacié amb el
manteniment del medi
ambient.

Més informacid de les Comissions i
inscripcid a www.cetib.cat/comissions




VIP RETRAT PROFESSIONAL

Un terrassenc
a Silicon Valley

Ignasi Cairo, cap de projectes
de I'Institut de Recerca en energia de Catalunya

PATRICIA SERRANO | Text VICTOR VALIENTE | Fotografies
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Ha viscut i treballat a I'estranger, perd on més a gust es troba
és a casa: “A Catalunya hi tenim de tot. A Holanda estavem dos
mesos sense veure el sol...!”; diu Ignasi Cairo, cap de projectes
de I'Institut de Recerca en Energia de Catalunya (IREC). La
trajectoria d’aquest enginyer tecnic industrial electronic
comenca a la seva Terrassa natal on ja de petit muntava i
desmuntava aparells electrics. La seva afici6 per la fisica
aplicada el duu a estudiar I'enginyeria i, en acabat, —“encara
em sentia molt jove”, assegura— cursa Telecomunicacions.
Mentre acabava la carrera va entrar al departament d’investigacié
i desenvolupament (R+D) de Circutor, on dissenyava equips de
proteccié industrial i control d’accés.

Lany 1998 va passar unes exhaustives proves de selecci6 a
Phillips i se’'n va anar a treballar a Holanda. Durant tres anys
va investigar en temes d’alta freqiiencia, telefonia mobil i
comunicaci6 sense fils. Després va, viure i treballar dos anys a
Silicon Valley (California) on va formar part de 'equip de recerca
premiat pel desenvolupament del primer xip WiFi. Caird explica
que Silicon Valley “és ideal per treballar perque la cultura de
TR+D esta molt arrelada, la tecnologia esta tota reunida i es pot
avancar rapidament’. En contrapartida, la vida al bressol de la
tecnologia no era, ni de lluny, calida pel que fa a les relacions
personals. De la ma d’Eppson li sorgeix I'oportunitat de tornar a
Catalunya i passa cinc anys muntant un laboratori dR+D en
radio freqiiencia integrada en xip. Quan I'empresa es trasllada
al Japd, Cairé torna a Circutor i de 2007 fins a principis de
2010 és director d’'innovaci6 a les arees d’eficiencia energetica
industrial i vehicles electrics. Des de marg d’aquest any encapcala,
1a recerca en electronica de poténcia, i xarxes electriques de I'TREC.
Amb un equip que l'any vinent arribara a les 30 persones, fan
de departament d’I+D en sistemes d’eficiencia energetica,
telecomunicacions per a xarxes intel-ligents, microxarxes i
mobilitat electrica de diverses empreses i entitats.

Com no podia ser d'una altra manera, a Caird li encanta
viatjar i fer activitats en familia amb els seus dos fills.m



“Un enginyer técnic industrial  “Saber treballar en equip “Una empresa no pot “Del Jap6 em va sorprendre
ha de ser perseverant obre molts horitzons abandonar mai la part técnica  la gran responsabilitat i
i de mentalitat oberta” i et fa pluridisciplinari” en favor de la comercial” disciplina del treball de la gent”
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EMPRESA

Sempre amb
la vista endavant

J. BESTARD | Text M. JAVIERRE | Fotografies

Aquesta és una historia d’esforg i de creenca en un
sector, el de 'enginyeria tecnica, i el seu potencial
innovador. Va comencar fa 11 anys, quan el Sergio
Colado i la Vanessa Lamata es van coneixer treballant
en una botiga, i arriba fins avui dia, amb una empresa
dedicada a l'enginyeria i el desenvolupament creatiu
en ledificacid, amb una aposta clara per la tecnologia
meés avangada.

Els dos seuen en una taula de la seu de 'empresa,
al centre de Barcelona. Fa tot just un mes que van
comencar les obres del showroom, que pretenen
acabar en breu, i amb el qual esperen estalviar temps i
energia a I’hora d’explicar als clients en que
consisteixen la domotica, el disseny creatiu i en
general tot el cataleg d’innovation services que ofereix
Nechi Ingenieria. “Abans era molt complicat vendre
segons que. Haviem de passejar una maqueta que
pesava moltissim per demostrar com funcionava
aquella tecnologia”, recorda en Sergio. Aquesta
desconeixenca, unida amb la seva joventut (rondaven
els 26 anys), no els van posar les coses gens facils,
pero ells tenien molt clar el que volien. “Jo vaig
arribar a la construcci6 perqueé vaig veure que hi
hayvia buits en el sector i perque creia en una forma de
treballar més propera al client final, que no prioritzés
el cost, 1a velocitat d’execucio o el criteri estetic”,
continua.

Aixi s’explica la versatilitat de la plantilla. Cinc
enginyers tecnics, dos informatics, una sociologa, un
delineant... Els requisits per integrar I'empresa sén
senzills, pero clars: “No portar corbata”, expliquen
amb un somriure. I gaudir capbussant-se en temes
innovadors en els quals altres no s’hi fiquen per por.
Com quan varen apostar per les energies renovables,
la domotica o I'aplicacié de 'enginyeria a la generaci6
de dinamiques de treball (1a seu barcelonesa de
Novartis, per exemple, esta plena de coffee corners i
sales de pluja d’idees ideades per Nechi). I és que “un
enginyer no és algu amb un titol, sind algti que
utilitza I'enginy, que pensa, que innova. Tot s’ha de
mirar amb la perspectiva que hi haura algt que ho
utilitzara després”, sentencia el Sergio.m
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NECHI INGENIERIA
Enginyeria i consultoria

d’alt valor afegit i tecnologic
dedicada al mercat de l'edificaci6

Any constitucié: 2003

Serveis: enginyeria classica,
avangada i legalista; retail&design,
control i automatitzacid, projectes
essencials.

Empleats: 13 a Espanya, dels quals
4 sén enginyers tecnics i un és a
meitat de la carrera. A AMC Data
Systems, I'empresa alemanya amb la
qual estan associats, en sén 12.

G/ Pau Claris, 180, 7¢, 5a
Barcelona 08037

Tel. 93 215 31 95
www.nechiingenieria.com
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L'emprenta de Nechi es pot trobar
a les 268 habitacions i 10 sales spa
de I'hotel Diagonal Zero.

LHéctor fa una demostraci6 de
realitat augmentada, una
tecnologia que combina elements
reals i virtuals per afegir
informaci6 al que estem veient.

Part de ’equip de Nechi a les
oficines de Barcelona. El seu
consell per als futurs enginyers és
clar: “No és que a Espanya no
s’innovi, que ens diuen quan
estudiem la carrera, només costa
més perque no hi ha ajudes. Pero
si hi poses una mica de la teva part
ja et pots obrir”, afirma en Sergio.

A la dreta, Vanessa Lamata,
Héctor Colado i Sergio Colado




SOSTENIBILITAT

Al web de Live, la plataforma
que impulsa el vehicle eléctric,
hi ha el mapa de punts de
recarrega de Barcelona

Conduir sense obstacles

Els cotxes hibrids i electrics encara son minoritaris, pero molts paisos estan adoptant
plans estratégics per aconseguir que siguin majoria d'aqui a uns pocs anys. Lopcio més
logica és estimular-ne la demanda i, per tant, la fabricacio. Per tal de fer funcionar
aquest cercle virtuos, cal un altre factor importantissim: la infraestructura.

ALBERT PUNSOLA | info@cos12.com

El govern espanyol vol que a
final de l'any 2014 hi hagi
uns 250.000 vehicles eléc-
trics (VE) circulant a tot
I’Estat. Perqué aixo sigui
realitat cal, entre altres
coses, crear la infraestructu-
ra adequada. Aquest és el
proposit del projecte Movele,
que vol comencar instal-lant
546 punts de carrega a
Madrid, Barcelona i Sevilla
ara, a final del 2010.
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Per la seva banda, 'Ins-
titut per a la Diversificacio i
I’Estalvi de I’'Energia (IDAE)
ha dissenyat una pagina web
(www.idae.es/PtoRec/) que per-
met coneéixer on estan si-
tuats els punts de recarrega
més propers i quina és la
millor manera d’arribar-hi.
A banda de I'impuls del pro-
jecte esmentat, particulars,
empreses privades i ajunta-
ments fa temps que estan
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instal-lant punts de carrega
a tot el territori.

La lluita per 'autonomia
del VE —avui limitada per la
capacitat de les bateries— pas-
sa per oferir als conductors
la confianga de poder obtenir
energia davant qualsevol
eventualitat. Una de les apos-
tes més ambicioses ha estat
la de I’area metropolitana de
San Francisco que, amb 5
milions de vehicles, té un pla
en marxa per crear 250.000
punts de recarrega fins a
Tany 2012. A Catalunya, I'es-
trategia IVECAT planteja
91.200 punts per al 2015.
Actualment les bateries so-
len proporcionar una auto-
nomia d’entre 60 i 100 km, si
bé alguns prototips han as-
solit xifres de centenars de
quilometres. Tanmateix, en-
cara que s’aconsegueixi aug-
mentar aquest estandard, en
el futur una bona xarxa de
carrega continuara sent im-
prescindible.

VELOCITAT

El segon aspecte vital per
ajudar a l’enlairament del
VE és la velocitat de recarre-



La innovacié
apunta cap

a la recarrega
per induccié
magnetica

ga. Actualment la més estesa
és la lenta —unes 6 hores—,
que s’efectua a 220 Vifinsa
15 A d’intensitat, que és
compatible amb la tensid i
corrent domestics. La carre-
ga semirapida, només l'ac-
cepten alguns tipus de vehi-
cles i es fa a 400 V, una
intensitat de finsa 63 A,iel
procés dura una mica menys
d’'una hora. El repte és acos-
tar-se a I'estona que es triga
per fer benzina. Existeix una
carrega rapida que es fa a
400 Vifins a 600 A, en que,
si bé el temps es redueix con-
siderablement, encara cal
superar alguns obstacles tec-
nics i desenvolupar-la per a
tots els vehicles. D’altra ban-
da, I'Institut Tecnologic de
Massachussets (MIT) treba-
11a en el projecte Eleven. Com
diu el seu nom: una recarre-
ga d’onze minuts que, amb
una bateria de fosfat de liti i
ferro, permetria recoérrer
uns 320 km.

La innovacié apunta cap
a la recarrega sense necessi-
tat de cables basada en el sis-
tema d’induccié magnetica.
Hi ha diversos indrets on es
fa recerca sobre aquesta pos-
sibilitat, el Japd, els EUA i
Catalunya, concretament, a
I’Escola Universitaria d’En-
ginyeria Tecnica Industrial
de la UPC a Terrassa.

Cafe sota amenaca

Pot afectar el canvi climatic
el nostre café de cada mati?
La resposta és si. En els
darrers anys un petit insec-
te conegut com a broca del
cafe, que en principi només
afectava algunes collites
africanes, s’ha anat este-
nent per altres paisos
productors com ara Colom-
bia. Darrerament, l'aug-
ment de les temperatures
esta causant una gran ex-
pansié d’aquest insecte
—cada femella pon uns 200
ous—, fins al punt que les
exportacions colombianes
del producte han caigut de
manera alarmant en el dar-
rer exercici, segons han
certificat les autoritats. Ac-

LA DADA

ARXIU

tualment, el café es cultiva
a 70 paisos del mén i és
una de les mercaderies que
mou més diners: uns no-
ranta mil milions de dolars
anuals. A més, uns cent
milions de persones depe-
nen de les collites de cafe
per viure. Alguna cosa més
que un petit plaer quotidia
és en perill.

Una dada que ha fet fortuna darrerament indica que caldra doblar la produccié
mundial d'aliments per atendre les necessitats de la humanitat 'any 2050.
Lorganitzacio de les Nacions Unides per I'Alimentacid —la FAO— ha avaluat
Iincrement necessari en un 70%, pero aquest percentatge s'ha anat modificant a
I'alca per alguns mitjans de comunicacio en veure el ritme accelerat de

creixement de la poblacio.

Lopini6 que sera necessari un augment tan gran en la produccio d'aliments
ha estat gilestionada utilitzant dos arguments. El primer és que la previsio del
100% es basa en el fet que els models d'alimentacio actuals seguiran vigents.
Actualment als paisos rics dominen les dietes hipercaloriques i un patrons
d'alimentacid pocs saludables basats en un consum excessiu. Els efectes
negatius sobre la salut posen en dubte que aquest model es mantingui durant
molts anys i, sobretot, que els paisos en desenvolupament I'acabin adoptant quan
arribin a un cert nivell de vida. El segon argument és que la produccié de menjar
no és I'linic factor que té a veure amb el fet d'alimentar grans masses de poblacio;
és sobretot la distribucio i I'accés al menjar el que compta. Encara que les
demandes estiguessin totalment cobertes per la produccio, uns 300 milions de
persones continuarien patint de malnutricio.
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En la primera edici6 del
Férmula-e, celebrada ara fa dos
anys, els assistents van poder

conduir vehicles eléctrics EN PORTADA

arreica

motor

La segona edici6é del Féormula-e, el punt de trobada,
analisi i mostra de la mobilitat electrica, esta llesta
per comencar a correr. Els dies 13, 14 i 15 de
novembre el Circuit de Catalunya sera I’escenari

de conferencies i xerrades, una exposicié de vehicles
electrics i una de les curses més silencioses que ha
viscut mai Montmeld. A aquests tres eixos d’activitats
de Férmula-e se sumen les Ecoseéries, les curses

de regularitat organitzades per la Federaci6é Catalana
d’Automobilisme, en que per primer cop s’incorpora
la categoria de vehicle electric. Llassistencia

a totes les activitats és lliure i gratuita, pero cal
inscriure’s per assistir a les conferéncies de dilluns

a través del web www.cetib.cat/agenda.

Formula-
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Un dels principals objectius
de Férmula-e és sensibilitzar,
educar i divulgar la mobilitat
electrica, per aquesta rad el
programa de jornades té
dues vessants molt diferen-
ciades. Llenfocament de les
xerrades de dissabte i diu-
menge és de caire gene-
ralista. Es tractaran temes
d’interés ciutada, com ara
questions sobre manteni-
ment i assegurances de vehi-
cles eléectrics. Dilluns, en can-
vi, les conferéncies estan
enfocades directament a
agents del sector, amb ponén-
24 cies com la “Situacié actual
de la legislacié en I'ambit del
vehicle electric” o les “Es-
tratéegies i projectes muni-
cipals. Infraestructura urba-

na i interurbana”. Tot i aixo,
dilluns també s’espera que hi
hagi afluéncia de public
generalista, ja que el Circuit
estara obert des de primera
hora i fins a les 17 h perquée
tothom qui vulgui hi pugui
provar algun dels vehicles
electrics que s’hi mostraran.

EL FERRARI DELS
VEHICLES ELECTRICS

El Férmula-e d’aquest any ha
guanyat en dies i també en
espai. L'exposicié de vehicles
electrics i components per la
mobilitat electrica ocupara
més de 2.000 metres qua-
drats del padoc del Circuit
amb l'assisténcia d'una tren-
tena d’empreses i organitza-
cions del sector.

CIRCUIT DE CATALUNYA

Distribucié d’espais del Férmula-e

Horari: de9a 17 h

Zona de socis

S Accessos en cotxe

Marques com ara Iveco,
Factor Energia, Nissan, Re-
va, Honda, Seat, Peugeot,
Volkswagen, Tazzari o Goe-
lix exhibiran alguns dels

a les zones d’activitats

Comite organitzador

Després de I'exit de l'edicié de fa dos anys,
el CETIB ha tornat a organitzar aquest
esdeveniment, que ha crescut en dies,
activitats i implicacié d’empreses i institucions.
Enguany al comite organitzador, presidit
per Jordi Catala, secretari del Col-legi i
ideoleg de Férmula-e, hi han participat
destacades institucions: els ajuntaments

Promou:

') AJUNTAMENT DE Diputacioé

J » B MONTMELO Barcelona
ngEyery oy mditna

W Generalitat de Catalunya
U Institut Catala d’Energia

Comité organitzador:
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de Barcelona i Montmeld, la Diputacié de
Barcelona, I'Institut Catala de 'Energia de
la Generalitat, el Circuit de Catalunya, la
Federacié Catalana d’Automobilisme, el
Cluster d’Eficiencia Energetica de Catalunya,
el Grup de Gestors Energetics, la Universitat
Politecnica de Catalunya i la Cambra de
Comerg Italiana de Barcelona.

:@ Circuit de
Catalunya

e

ccib

4 | Ajuntament
%}

Campus de Terrassa
UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNY




farmula-e

Els horaris poden modificar-se.
Tota la informacié actualitzada
esta disponible al bloe
www.formula-e.cat

Accés principal al Circuit

Padoc:

darrers models de vehicles
eléctrics i hibrids. Entre els
models de vehicles més des-
tacats hi ha el Tesla (porta-
da d’aquest Theknos), consi-

zona d’exposicié

Sales de conferéncies

derat com el Ferrari dels
vehicles electrics, que arri-
bara a Féormula-e de la ma
d’Athlon, una empresa dedi-
cada al leasing de cotxes.m

Participa en el sorteig
d’un scooter Viva Eco

Coincidint amb I’edicié de
Foérmula-e, se seleccionara
el Vehicle Foérmula-e per
votacié popular. Totes aque-
lles persones que participin
en l’eleccio del vehicle entra-
ran en el sorteig d’'una scoo-
ter electrica Viva Eco de
Goelix, un scooter ideal per

moure’s per la ciutat en silenci i sense contaminar gracies
al seu motor electric de 2,5 kW. La butlleta de participacio
es podra aconseguir als espais del Férmula-e.m

PATROCINADORS D’HONOR

factorenergia

IVECO

PATROCINADORS

PETHLON

CAR LEASE

BioQuat =

e T e —
@ circuToRr
ceecC
leﬂzlm
=M o2

2

souL

Ingeteam

=8 ELEcTRICA
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EN PORTADA

HORA CONFERENCIES: Sala de briefing CIRCUIT
9.30-10h INAUGURACIO INSTITUCIONAL
10-10.50 h El vehicle electric i el vehicle energgticament
eficient en I'ambit esportiu i quotidia
1050-1150h | Que cal tenir resolt a 'hora d'adquirir un vehicle electric? Competicions
i Ecosgries
1150-14h Presentaci6 de models i projectes de vehicles eléctrics
14-15.30 h Pausa
1530-17h Presentaci6 de models i projectes de vehicles eléctrics

HORA CONFERENCIES: Sala de briefing CIRCUIT
9.30-10h
10 — 1045h Presentaci6 de models i projectes de vehicles eléctrics
1045-11.45h Presentaci6 de models i projectes de vehicles eléctrics CloEmc%estgi:gg s
1145-14h Presentaci6 de models i projectes de vehicles eléctrics
14h-1530h Pausa
1530-17h Presentaci6 de models i projectes de vehicles eléctrics Prova els vehicles el&ctrics

HORA CONFERENCIES: Sala de premsa CIRCUIT

9 -945h Presentacid de l'estratégia IVECAT
(estrategia de promoci6 del vehicle electric a Catalunya)
9.45-1030h Situacid actual de la legislacid en I'ambit del vehicle electric

10.30-11h Pausa — cafe

11-12h Estratégies i projectes municipals. Infraestructura Urbana i Interurbana Prova els vehicles
12-12.45h La innovaci6, la tecnologia i la ciéncia que el vehicle elgctric incorpora electrics

12.45- 13.30h Infraestructures de carrega del vehicle eléctric

13.30-14h CLOENDA JORNADES - Sorteig
14-1530h Pausa
1530-17h Presentaci de models i projectes de vehicles eléctrics
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Uneix-te a la pagina
www.facebook.com/Fe2010
i estigues al dia de totes
les novetats de Formula-e

La revista ‘Tecnodebats’ d’enguany
es dedica als vehicles electrics

MIQUEL DARNES | Director de Tecnodebats

Sembla que ara va de veres. Després d’anys
i panys de parlar-ne i de fer veure que els
vehicles electrics estaven a la cantonada,
ara les coses estan canviant. Per aquest
motiu el Col-legi ha volgut dedicat el cin-
que numero de la revista Tecnodebats, tot
coincidint amb la celebraci6 de la segona
edici6 de les jornades Férmula-e, a expli-
car, analitzar i valorar el present i futur del
vehicles electrics (VE). La publicaci6 s’ha
plantejat amb el mateix esquema que els
numeros anteriors, és a dir, s’ha incidit en
les vessants técnica, social i economica del
tema en qiiestio.

A la seccié “Lianalisi”, els professors
Mario Giampietro i Jestis Ramos Martin,
investigadors de I'Institut de Ciéncia i Tec-
nologia Ambientals de la Universtitat
Autonoma de Barcelona, fan una disseccid
dels escenaris de futur que introduiran els
VE, ja que no sols viurem un canvi de tec-
nologia, siné que també experimentarem
un canvi de paradigma pel que fa a la mobi-
litat i al consum energetic. A “El reportat-
ge”, signat pel periodista especialitzat en
medi ambient Albert Punsola, es fa un
recorregut exhaustiu per la situacié actual
dels cotxes i motos electrics, tot fent una
mirada al seu passat historic. Lentrevista
s’ha fet al professor de la UPC i president
de la Societat de Tecnics d’Automocid
Rafael Boronat, en la qual explica els seus
punts de vista sobre els aspectes tecnolo-
gics i economics més rellevants dels VE. La,
part destinada a mostrar un projecte fet
per un enginyer tecnic, I’'han feta Francesc
Vilaré i Toni Vilaginés, sobre una estacio
de carrega de motos electriques, que per-
metra la carrega simultania de diverses
unitats alhora. A “Liopinié” hi ha set perso-
nes relacionades amb els VE que responen
a tres preguntes concretes sobre el present
iel futur d’aquests ginys electromecanics.

Te'

“El cost dels vehicles
és un problema
del qual es parla poc”

Per acabar, hi ha una seccié en la qual es
fan recomanacions de llibres i pagines web
que parlen, des de diverses vessants, dels
vehicles verds.

Aquest numero es pot descarregar sen-
cer des del web www.cetib.cat aixi com
obtenir-lo a la recepci6 del CETIB.m
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ENTREVISTA

29
Damia Martin i Tomas Megia,
autors de I'informe °‘Els reptes industrials del vehicle verd a Catalunya’

JORDI GARRIGA MAS | Text LOURDES SEGADE | Fotografies

Els darrers anys, la industria automobilistica catalana, de llarga
tradicié i d’'importancia cabdal per a l'estructura economica del pais,

ha perdut competitivitat per la produccié provinent de I'est d’Europa

i també de I'Asia. Les noticies arran d’aquest fenomen ens recorden

els perills als quals s’enfronta el sector. Actualment, un nou parametre
esta entrant en escena amb una forca inusitada que pot fer variar
molts dels actuals paradigmes i condicionants del sector: el vehicle
‘verd’. S’obren noves oportunitats i nous riscos i per analitzar-los

en profunditat el Departament d’Industria, des de ’'Observatori de
Prospectiva Industrial, n’ha publicat un exhaustiu informe de diagnosi.

En parlem amb els autors per entendre millor les claus de futur.
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Avui, totes les marques ofe-
reixen cotxes amb mil no-
menclatures que ens fan
pensar en cotxes altament
eficients i respectuosos amb
el medi ambient, pero que
entenem exactament per
vehicle verd?

Tomas Megia (TM): La del
vehicle verd és una carrera
en la qual ja fa molt de temps
hi son tots els fabricants, fet
que indica el progrés tecnolo-
gic que s’esta efectuant per-
que els cotxes siguin cada
cop més eficients, menys
sorollosos 1 que produeixin
menys emissions de COsz.
Damia Martin (DM): En
aquest sentit, vehicle verd és
tot aquell que, encara que
sigui de “combustié classi-
ca”, millori aquests aspectes.
Ara, a més a més, amb la
irrupcié de la tecnologia
hibrida i el vehicle electric,
els anomenats cotxes verds
fan un pas més. I aix0 només
esta comencant.

Per a la industria automobi-
listica catalana, la irrupcié
dels cotxes verds i, més con-
cretament, el desenvolupa-
ment del cotxe eléctric, s’ha
de veure com un amenaca o
com una oportunitat?

DM: Es una oportunitat, ho
ha de ser. La industria catala-
na, sobretot si parlem dels
fabricants, esta forga orienta-
da a la producci6é de cotxes
petits i sén els més adequats
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en aquesta primera fase en
que es troba el cotxe electric.
TM: També cal tenir en comp-
te que en la produccié de cot-
xes electrics tindra un paper
molt important, a escala au-
xiliar, la industria eléctrica i
electronica, 1 en aixo Cata-
lunya és també prou forta.

Per la visié panoramica que
us ha aportat I'elaboraci6 de
Iinforme, creieu que el sector
té prou consciéncia del canvi
que haura d’afrontar per a la
irrupcié de I’hibridatge i el
cotxe electric?

TM: Pel que fa als fabricants
implantats a casa nostra, es-
sencialment Seat i Nissan,
estan a I’expectativa de com
evoluciona el mercat, tant
pel que fa tant als volums de
venda com al tipus de motor
que s’imposa. Tot depen del
mercat i del public objectiu.
La preocupacié és el mercat
i la industrialitzacié massi-
va. El problema és que les
estratégies a seguir les mar-
quen les matrius. Jo diria
que, en definitiva, els fa-
bricants continuen amb la
competicié interna per a-
traure nous models i, per
tant, s’estan preparant per
atraure la fabricacié dels
nous models de cotxe verd
que puguin sorgir.

DM: En aquest sentit, és im-
portant que tot el teixit in-
dustrial del sector a Catalunya
sigui capag de produir inte-
grament tot el que requereix
un cotxe hibrid o electric.

Considereu que la induastria
automobilistica catalana esta
suficientment preparada per
al salt cap al vehicle eléctric?

DM: La industria auxiliar de
Tautomobil catalana esta

Tomas Megia i Damia Martin
sén els autors de I'estudi ‘Els
reptes industrials del vehicle
verd a Catalunya’

acostumada a treballar sota
especificacions de contracte
concretes. En aixo és molt
competitiva, i aixd0 és un
avantatge per als canvis que
s’aproximen. El repte del
vehicle electric és una nova
habilitat: 1a capacitat de can-
vi rapid de producte. Aixo0
implica dimensid, aliances,
R+Di talent. S’ha d’anar cap
aqui. En tot cas, actualment,



“La industria automobilistica catalana
esta a la baixa, pero amb el cotxe verd

pot tornar a pujar”

la indtstria auxiliar exporta
més del 60%. Sigui com
sigui, tothom té molt clar
que l'aposta és el vehicle
verd.

TM: Si, la indtstria catalana
esta preparada per pujar al
tren. La majoria d’empreses
del sector estan a punt. El
65% o0 70% d’empreses s’ho
plantegen com un repte i una
oportunitat de negoci. El

20% ha de fer molts deures ja
que estan especialitzades en
coses que seran obsoletes,
com tubs d’escapament o
catalitzadors, perd tenen
temps per fer el canvi ja que
estem parlant d'un procés
que potser s’allarga 20 o 30
anys. També hi ha una serie
d’empreses que es troben
afectades pel canvi: qui fa
seients o tapisseria, per
exemple, ho continuara fent
practicament igual.

On so6n les oportunitats que
ens pot obrir la irrupcié de
Thibridatge i del cotxe eléec-
tric?

TM: La majoria esta entenent
que hi haura una introduccié
de nous parametres. Al sec-
tor tradicional es competeix
en productivitat, pero amb el
vehicle eléctric, amb una tec-
nologia incipient, guanyara
el coneixement i l'experi-
encia. Podem dir que la in-
dustria automobilistica cata-
lana esta a la baixa, perdo amb
el cotxe verd pot tornar a
pujar. La possible palanca
per diferenciar-se és la tecno-
logia del vehicle electric.

DM: Amb el vehicle electric
entren en joc factors dife-
rents als de la pura competi-
tivitat salarial, com pot ser
Texisténcia d'un bon teixit de
centres tecnologics, el talent,
els sectors industrials pa-
ral-lels, com l’electronica de
potencia, i les plataformes de
proves excel-lents, com pot
ser 'IDIADA. En aquest sen-
tit, estem ben preparats.

TM: A més a més, la in-
dustria catalana és una gran
adaptadora, tenim una alta
capacitat d’integracié de tec-
nologies. La qiesti6 és saber-
ho aprofitar.

Com expliqueu: “El problema
és la transicié fins a arribar a
una industrialitzacié massi-
va del vehicle electric”. Com
haurem de superar l’etapa
“transitoria”?

TM: D’entrada, amb aliances
estrategiques. Les grans in-
versions necessaries només
seran possibles d’aquesta ma-
nera, i tothom hi haura de
posar una mica. Cal anar a
buscar socis de primer nivell
a escala mundial, cosa que ja
s’esta fent. També cal que
Tadministracié faci la seva
aposta amb les flotes publi-
ques de neteja, de reparti-
ment, de policia, el transport
public, etc. Aix0 ja s’esta fent.
DM: El mateix producte
avangara. Ara és important
invertir per estar ben situats
quan sigui un gran negoci.
Tot i que s’ha de dir que en
aquest moment ja és negoci,
ja que hi ha uns bons mar-
ges. Els pioners de casa nos-
tra ho estan fent bé. Ara, el
vehicle electric és un produc-
te de ninxol, pero aixo anira
en augment i acabara essent
una aposta global.

Com heu comentat i expli-
queu en I'informe de diagno-
si, amb el vehicle eléctric
hauran d’entrar nous actors.
Comportara aixo una perillo-
sa atomitzacié de la industria
auxiliar?

DM: Certament, tard o d’hora
s’entrara en una fase en quée
hi haura una gran oferta de
tipus de vehicles: gas natu-
ral, hibrids, electrics... Aix0o
vol dir que haurem d’estar
preparats per subministrar
molts productes diferents.
Per exemple, els fabricants
de carrosseries hauran de ser
capacos de fabricar amb es-

=1)
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pecificitats molt diferents.
Cal que les empreses, doncs,
estiguin molt preparades per
afrontar economies d’escala
molt diferents a les actuals.
Caldran moltes més capaci-
tats, pero el que passara no
és una atomitzacio, siné que
entraranen joc altres agents
i sectors.

TM: La clau seran, per un
costat, les aliances i, per
l’altre, la capacitat d’atraure
empreses cap al sector de
T'automocio.

Poseu-ne exemples.

DM: Doncs, per exemple,
tenim una empresa de com-
ponents electrics i electronics
de control que no era al
sector i que ara fa punts de
recarrega. O un fabricant de
motors ferroviaris que esta
entrant al mercat dels mo-
tors electrics per a l'auto-
mobil. Hi ha molt de terreny
a recorrer.
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TM: Des de motors, a ultra-
capacitadors, recuperadors
d’energia o electronica de po-
téncia. La compra de la plan-
ta de Sony per part de Ficosa
és un exemple de cap a on
poden o han d’anar les coses.

En aquest sentit, doncs, la
diversificacié industrial cata-
lana, és un avantatge o un
inconvenient?

TM: Un avantatge, sens
dubte. Hem de saber, pero,
vehicular-ho adequadament.
DM: El1 teixit industrial
catald facilita la creacié de
noves xarxes. Es molt com-
plementari. Per exemple,
també hem de pensar en tot
el que fa referencia als resi-
dus i la revaloracié. El vehi-
cle eléctric és una oportuni-
tat, no només de sector, sind
de pais. La mobilitat és ne-
cessaria. Només cal que esti-
guem preparats per a la
mobilitat que ve.

Per acabar, tot plegat, com
afectara el tipus de professio-
nal? Més concretament com
afectara l’enginyer tecnic
dedicat a 'automoci6?

DM: Certament, fins ara, el
cotxe era un problema de
competitivitat. Ara, el paper
de I'enginyer tecnic indus-
trial, 1a materia grisa, torna
a ser vital. Pero el perfil més
mecanic de 'enginyer s’hau-
ra d’enriquir amb la part més
de tecnologies de la informa-
cié ila comunicaci6 (TIC). Ara,
les TIC representen el 15%
del cost d'un cotxe, pero en el
futur sera del 30% o 35%.
TM: Per exemple, la intercon-
nectivitat entre el vehicle i
I'entorn obre moltes noves
perspectives. També l'eficien-
cia. El cost del transport no
ha estat un problema, pero
ho sera.

DM: En general, és clar que
faran falta enginyers que
dominin tot aixo.m
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ARTICLE TECNIC

-2010-
' Any de les
Instal-lacions
Termiques
Eficients

Eficiencia energetica
en habitatges protegits

La unificacio recent de criteris constructius amb la posada en marxa del Codi Técnic de
I'Edificacio (CTE) ha requerit canvis en els processos de I'edificacio que han afectat tant els
constructors com les empreses fabricants de materials. EI CTE és el marc normatiu que defi-
neix les exigencies de qualitat basiques dels edificis i el compliment dels requisits fixats.

ELISABETH CASAS | BASF

Aquests requisits s’engloben
en tres grups: funcionalitat,
seguretat i habitabilitat.

El cas que ens ocupa, efi-
ciéncia energeética, pertany al
grup que tracta sobre la fun-
cionalitat de ledifici. En
aquest apartat es recullen as-
pectes com la proteccié con-
tra el soroll, l’'estalvi ener-
getic i l'aillament térmic.

Es per aixo que fins al
recent CTE a Espanya no era
freqiient plantejar-se siste-
mes d’aillament térmic per a
facanes, sobretot per les con-
dicions climatologiques del
pais, mentre que a d’altres
paisos on els hiverns sén tan
freds que assoleixen durant
llargs periodes temperatures
per sota dels zero graus és
impensable construir sense
aquests recursos.

A més, la nova conscién-
cia mundial d’estalvi energe-
tic ens porta a buscar totes
les vies possibles amb la fina-
litat de reduir les emissions
de gasos i, amb aix0, complir
els compromisos de Kyoto, a
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través de directives com la
93/76/CEE i 2002/91/CE, en-
tre d’altres. La transposicié
d’aquestes directives es va
fer mitjancant el CTE, la
certificacié energetica dels
edificis i el Reglament d’ins-
tal-lacions térmiques en edi-
ficis (RITE). El document
basic DB-HE, sobre estalvi
d’energia, té com a objectiu
aconseguir un Us racional de

T’energia que es consumeix
als edificis.

Aixi doncs, laillament
termic aporta als habitatges
una reduccié del cost de
I'energia necessaria, tant per
escalfar-los com per refre-
dar-los, a més d’'un confort
més elevat a 'interior.

Per tant, tenint en comp-
te els aspectes esmentats an-
teriorment, es presenten di-



Ledifici d’habitatges de proteccié
oficial La Clota (Cerdanyola) esta
monitoritzat per seguir el rendiment
dels seus sistemes constructius

Instal-lacié de la placa socol
de poliestiré expandit d’alta
densitat sobre la peca
d’arrencada

La col-locaci6é de SATE pas a pas

1. Instal-lacioé de perfils

Els perfils d’arrencada del sistema sobre els
quals es col-loquen els panells aillants estan
fabricats en PVC i porten incorporada una
malla de fibra de vidre per donar una pro-
tecci6 extra al panell que es col-loqui en la
zona, del socol.

2. Instal-lacié del panell per a socols

Els socols es protegeixen amb peces de poli-
estire expandit d’alta densitat, que aporta
resisténcies mecaniques més altes i amb
més capacitat d’impermeabilitzacié, amb la
finalitat de reduir els efectes de les possibles
agressions mecaniques, aixi com els deri-
vats dels esquitxos de la pluja.

3. Instal-lacido i fixacié de panells

En primer lloc, els panells s’instal-len
mitjancant morter adhesiu, i després s’asse-
gura la fixacié mitjancant la instal-lacid
d’ancoratges mecanics. La seva quantitat i
distribucié es decidira en funcié de la carre-
ga de vent a que estigui exposat ’edifici i la
seva alcada.

4. Malla de fibra de vidre i capa base

Amb l’'objectiu de conferir més estabilitat
dimensional als panells d’EPS, es col-loca a
sobre una malla de fibra de vidre xopada
amb una capa base de morter. D’aquesta
manera, la malla queda adherida al panell,
pero no queda exposada en superficie.

5. Morter d’acabat

Finalment, s’aplica el morter d’acabat, que
aporta tant una proteccié davant de fongs,
algues i humitat de la fagana com el valor
estetic requerit a cada projecte.m

verses quantes solucions al
mercat, com poden ser els
anomenats SATE (sistema
d’aillament téermic exterior).
La seva instal-lacidé resulta
apta tant per a edificis d’obra
nova com per a rehabilita-
cions.

AILLAMENTS TERMICS EN
HABITATGES PROTEGITS
Al 2007 I'Institut Catala del
Sol (INCASOL) de la Gene-
ralitat de Catalunya i BASF
van signar un acord per a la
construccié d’habitatges eco-
eficients. Aquest acord va
consistir en la reduccié de
consum energetic en zones

Liaillament
termic aporta als
habitatges una
reduccio del
cost de 'energia

urbanes, per aixo, aprofitant
la construccié de 112 habitat-
ges de proteccio oficial per a
joves a Cerdanyola del Valles,
es va procedir a l'aplicacié
d’aillaments termics durant
la seva execucié. Cinc d’a-
quests habitatges estan mo-
nitoritzats permanentment
amb la finalitat de mesurar

els resultats ambientals i
energetics de les solucions
aplicades i fer el seguiment
de la rendibilitat dels nous
sistemes constructius.

EI projecte es converteix
aixi en un centre de coneixe-
ment aplicat de gran utilitat
per als desenvolupaments
urbans de Catalunya. Les
mesures aplicades contribu-
eixen a millorar les actuals
exigeéncies governamentals
d’ecoeficiencia a escala regio-
nal fins al 40%.

Lobra s’ha fet en el marc
del programa europeu Poli-
city, desenvolupat per la
Unié Europea (UE) en col-la-
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boracié amb les administra-
cions locals i autonomiques,
per construir edificis desti-
nats a corregir les ineficien-
cies del sistema energetic
en zones urbanes i a reduir
el consum excessiu d’ener-
gia. Aquest programa s’ha
portat a terme a Cerdanyola
i també en altres ciutats
europees com Stuttgart i
Tori, amb el finangcament de
la UE.

DEFINIR UN SISTEMA
D’AILLAMENT
Es cert que tots i cadascun
dels components d'un SATE
contribueix a la resistencia
termica total aportada per
aquest i sera essencial tenir
cura del tractament en l'e-
leccié del material aillant.
En el cas de panells d’ailla-
ment d’EPS (poliestire ex-
pandit) en concret, és molt
important tenir clar que no
és només 'espessor d’aquest
component del sistema el
que definira la capacitat
d’aillament buscada.

Podem comprovar facil-
ment mitjangant els calculs
de les resistencies térmi-
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Col-locacié de morter d’acabat
organic pintat que protegeix

i embelleix la facana

Detall constructiu del perfil
d’arrencada de PVC i malla

de fibra de vidre

Taula 1: Resisténcia térmica aportada pel sistema A

Espessor | Conductivitat Resistencia

Capa (m) térmica térmica

(Wm.K) (m2.K/W)
Adhesiu Heck K+A plus 0,005 0,87 0,006
Heck panell d’aillament
EPS G 20 031 (6 cm) 0,06 0,031 1,935
Capabase Heck K + A 0,006 0,87 0,007
Acabat Heck
STR/Heck SHP 0,003 0,93 0,003
Resisténcia
superficial exterior 0.04
Resistencia
térmica, total 1,993

Taula 2: Resisténcia térmica aportada pel sistema B
Espessor | Conductivitat Resisténcia

Capa (m) térmica térmica

(W/m.K) (m2.K/W)
Adhesiu Heck K+A plus 0,005 0,87 0,006
Heck panell d’aillament
EPS B 20 036 (4 cm) 0,04 0,036 1111
Capabase Heck K + A 0,006 0,87 0,007
Acabat Heck
STR/Heck SHP 0,003 0,93 0,003
Resistencia
superficial exterior 0.04
Resisténcia
térmica total 1,167

ques indicades a les taules 1
i 2 la diferéncia que repre-
senta en el resultat la in-
fluéencia d'un determinat
sistema d’aillament.

Entre els sistemes A i B,
I"anica diferéncia resideix

en el panell d’aillament,
pero no unicament en l’es-
pessor. Si bé és cert que la
conductivitat térmica és
una propietat intrinseca del
material, aquesta caracte-
ristica canviara per als pa-
nells d’EPS en funcié de la
densitat i composicié (ma-
téria primera).

A T’opcid B, I’eleccié d'un
panell d’aillament d'un ma-
terial de conductivitat ter-
mica (A) menor, més densitat
i amb una espessor de 2 cm
més, aconsegueix una re-
percussié important en ter-
mes d’eficiencia energetica.m
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gasNatural

El gas natural,
valor anadido a las nuevas viviendas

Ofrecer una vivienda equipada con gas natural, significa que su comprador dispondra del mejor confort en el hogar,
economico y respetuoso con el medio ambiente.

En la promocion y venta de las nuevas edificaciones, el gas natural se convierte en un importante argumento,
ya que es valorado muy positivamente en el momento de la decision de compra.

Mediante el asesoramiento personalizado de los especialistas de Gas Natural, sus proyectos tomaran forma de manera
eficiente, tanto en los aspectos técnicos como econémicos.

Su promocion merece estar equipada con gas natural: la energia del siglo XXI.

Para mas informacion, llamenos al

902 212 211

o entre en www.gasnatural.com
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INFORMACIO PROFESSIONAL

101 Consells per al mantenidor

d’instal-lacions en edificis

En el manteniment d'equips i instal-lacions intervenen mltiples factors organitzatius, tec-
nics, economics, psicologics... A més, el volum de normativa vinculada a les instal-lacions
fa que el responsable de manteniment hagi de controlar mu
tat per donar solucions en un curt termini de temps, sense comprometre la seguretat.

tiples variables i d'estar capaci-

JORDI NUNEZ FREIXA | Enginyer técnic industrial

Les referencies bibliografi-
ques sobre disciplines de man-
teniment se centren prin-
cipalment en el manteniment
industrial, no n’hi ha una d’es-
pecifica sobre instal-lacions en
edificis. Sorgeix llavors la
necessitat de disposar d’'una
serie de claus, premisses i con-
sells sobre aquesta vessant.

Que passa quan s’encar-
rega aquest tipus de tasques
a un neofit en manteniment?
Encara que es tracti d'una
persona amb coneixements
tecnics sobre projectes d’ins-
tal-lacions, la disciplina de
manteniment té punts claus
especifics que no es tenen en
compte als projectes.

Com s’ha dit, el responsa-
ble de manteniment té molta
informacié a l’abast i ha de
saber quina li és d’utilitat i de
quina manera fer-la servir.
Aquest article, que és un ex-
tracte del que es pot trobar a
l'apartat del Servei d’Orien-
tacié Tecnica del web del
CETIB, pretén donar algunes
d’aquestes eines, concretament
101, que sorgeixen de norma-
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Corba de la banyera

Mortalitat
infantil
Envelliment

accelerat

Maduresa

““‘-——______..-

PROBABILITAT DE FALLIDA

VIDA EN SERVEI

tives, bibliografia i I’experién-
cia professional. A continua-
ci6 s’exposen les sis primeres.

1. Organitzacié! Lorganitza-
cié de la feina és crucial, i
en manteniment és clau.
Sovint I'ordre no és el com-
pany habitual de batalles,
pero és imprescindible en
aquesta disciplina de tre-
ball. Es normal haver d’u-
tilitzar molta documentacié
iconservar-ne la historica
(legalitzacions, projectes,
memories de qualitats...)i
sense un criteri logic es-
tem perduts.

2. Coneixer la corba de la
banyera (vegeu la figura).
Representa la fiabilitat o

risc de fallida d'un compo-
nent o equip al llarg de la
seva vida util, i estableix
tres arees o edats d’in-
tervencio:
- Fallides prematures o
mortalitat infantil. Le-
quip esta acabat de posar
en servei, i poden aparei-
xer fallides d’instal-lacid,
avaries per una mala ope-
raci6 o pel desconeixement
i lexperiéncia del seu
manteniment de rutina.
- Maduresa i manteni-
ment planificat. Lequip
es troba a ple rendiment,
es coneix perfectament
com opera i es manté, de
manera que el risc d’in-
cidéncia és minim. En
aquesta fase, el manteni-
ment preventiu permet
mantenir els nivells Op-
tims de fiabilitat.
- Envelliment accelerat.
Lequip o component és
al final de la seva vida
1til, i comencen a aparei-
xer avaries frequents.
S’ha de plantejar la reno-
vacid per obsolescencia.



3. Prioritzar el manteniment

preventiu i proactiu sobre
el correctiu. Aix0 no vol
dir deixar de fer correctiu,
que igualment n’hi haura,
siné que vol dir que pen-
sar d’estalviar en preventi-
us o millores no garanteix
un estalvi a llarg termini
(més avaries i de més cost
de reparacio).

. Es important congixer la
normativa aplicable a les
instal-lacions a mantenir.
Aix0 no vol dir saber-la de
dalt a baix, siné quina és i
on trobar-la. El mantenidor
d’edificis és una persona, no
una enciclopedia humana.

6.

tari és fonamental. Si no
disposem de la relacié d’e-
lements a mantenir, difi-
cilment podrem establir el
pla de manteniment, pre-
visions de costos, etc. En
rebre una instal-lacié oen
el cas de comencgar a man-
tenir-la, el primer pas és
disposar d'un inventari
real actualitzat.

El pla de manteniment és
el document de treball so-
bre el qual pivota el res-
ponsable de manteniment.
Es tracta del full de ruta
que s’ha de seguir en ma-
téria de manteniment pre-
ventiu, correctiu i predic-

ra a partir de l'inventari
de les instal-lacions exis-
tents. En cas de comencar
a mantenir una determi-
nada instal-lacié que no
disposi de pla de manteni-
ment, és necessari redac-
tar-lo. En cas que ja se’n
disposi, s’ha de vetllar pel
seu compliment i la seva
actualitzacié com a docu-
ment dinamic que és (re-
novacions d’inventari, mo-
dificacions de parts de les
instal-lacions, etc.)

Podeu consultar larticle complet al web del CETIB
Serveis per a col-legiats > Servei d'Orientacio

Tecnica> Documentacio sobre projectes téc-

tiu (en cas que aquest - oY
nics > Altres documents técnics

darrer existeixi) i es gene-

5. Laimportancia de I'inven-

Aislamiento /Acustico

Cuando el ahorro de tiempo y por tanto de dindero es un objetivo en su
empresa... Brilel & Kjeer es el camino para conseguirlo.

Durante mas de 60 afios hemos disefiado soluciones de medida. Gracias
a la experiencia que nos aportan nuestros clientes, realizamos equipos
cada vez mas sencillos de manejar y que generan los resultados espera-
dos con el menor esfuerzo posible.

Los sonometros analizadores 2250 y 2270, con pantalla tactil y programa
interno de aislamiento, nos indican en cada momento el estado de la me
dida o si hay algln problema y tras la misma, muestran el resultado sin
necesidad de PC u otras herramientas.

Calculos segun la legislacion espariola (CTE y UNE-EN) con los indices §
de aislamiento requeridos y sus términos de correccion.

Haga que su empresa sea la siguiente en beneficiarse de la comodidad
que supone trabajar con Briiel & Kjaer.

Todas las soluciones en medida de ruido y =iremmmmm=—m—Q
vibraciones en Briiel & Kjeer.

drea § 18w

Briiel & Kjeer Ibérica, S.A.

Madrid: Cf Teide, 5 - 28703 - San Sebastian de los Reyes
Tel: 91 659 08 20 Fax: 91 659 08 24

Barcelona: C/ Valencia, 84-86 interior - 08015 - Barcelona
Tel.: 93 226 42 84 Fax: 93 226 90 90

www.bksv.es

Briel & Kjeer

com - kjaer@ com
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Refrigerants:

temps de reconversio

Els refrigerants -liquids o
en estat gasds— sén essen-
cials per als sistemes d’aire
condicionat i els frigorifics.
Serveixen per reduir o man-
tenir la temperatura dun
ambit o objecte per sota de la
temperatura de I'entorn.

El domini de la refrigera-
ci6 ha estat un objectiu cons-
tant en els darrers seglesila
refrigeracié mecanica, és a
dir, la produida pel treball
constant d'una maquina, no
es va fer realitat fins al segle
X1x, fet que va obrir la porta
a la gran expansi6é d’aquesta
industria en aplicacions do-
mestiques i industrials.

Els anys vuitanta, la co-
munitat cientifica va posar
en el punt de mira els gasos
refrigerants després d’ob-
servar com en una zona de
I’Antartida la concentracié
d’oz6 a l'atmosfera era ano-
malament baixa, fenomen
conegut amb la denominaci6
de forat de la capa d’ozé. La
desaparicié d’aquest gas,
d’altra banda essencial per
protegir la Terra dels raigs
ultraviolats del Sol, es va

atribuir a lacci6é d’alguns
gasos usats com a refrige-
rants: els clorofluocarbonats
(CFO).

D’aleshores enca, la legis-
lacié nacional i internacio-
nal ha intervingut en el
sentit de substituir progres-
sivament els gasos identifi-
cats com a perjudicials. Aixi,
per exemple, des de I'1l de
gener de 2010 esta prohibit
utilitzar els gasos refrige-
rants R22 purs per al
manteniment i recarrega
d’equips de refrigeracié i
aire condicionat, segons
reglament del Parlament i
del Consell europeus sobre
les substancies que esgoten
la capa d’ozé. Des d’aquesta
data i fins al 31 de desembre
de 2014, només es podra
emprar reciclat.

TL'augment de la demanda
de refrigeracié -només cal
observar la preséncia de pro-
ductes congelats en el mer-
cat alimentari— ha estimulat
la produccié dels anomenats
refrigerants verds, com per
exemple 'R-407C,I'R-134A i
T'R-410A.

-2010 -

Any de les
Instal-lacions
Termiques
Eficients

Agenda ITE

Estalvi i eficiéncia
energetica: noves
tecnologies

4 de novembre, 18.30 h a
la sala d’actes del CETIB

Control de temperatura
i evacuacié de fums amb
sistemes Prefire-Lamilux
d’alta eficiéncia energetica
8 de novembre, 18.30 h a
la sala d’actes del CETIB

Evolucié a les calderes
domestiques, menys
contaminants i més
eficients

15 de novembre, 18.30 h
a la sala d’actes del CETIB

Seleccié d’equips de
produccié6 fred/calor al
sector terciari i
industrial. Avaluacié
d’alternatives

16 de novembre de 9.30 a
13.30hide 16.30a 18.30 h
al Tecnoespai del CETIB

Aillament térmie
exterior de facanes.
Sistema Heck

24 de novembre, 18.30 h
a la sala d’actes del CETIB

Més informacio i inscripcions:
www.cetib.cat/agenda

L'Any de les ITE compta amb la participaci6 de dotze empreses liders del sector:

& BASF BAXIROCA (@ chaffoteaux  Ferroli @

in hot water

'.\ ELECTRIC

I nd )
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Saunier Duval



PREGUNTES FREQUENTS

Sera obligatori nomenar un
coordinador de seguretat i
salut quan en l’execucidé de
T'obra intervingui més d'una
empresa, 0 una empresa i tre-
balladors autonoms o diver-
sos treballadors autonoms.
El promotor, abans de l'inici
dels treballs o tan aviat com
es constati aquesta circum-
stancia, designara un coordi-
nador en materia de segure-
tat i salut durant I'execucié
de I'obra.

Per determinar quan en
una obra es donen les cir-
cumstancies al-ludides en
T'article 3 apartat 2, en el
quadre seguent s’especifi-
quen les situacions més habi-
tuals que poden donar-seila
seva equivaléncia.

Possibles
situacions

Interpretacié

Coordinador
execucio

- Un contractista

- Una unié temporal
d’empreses (UTE)

- Un treballador autonom més un,
o uns quants, treballadors per
compte d’altri al seu carrec (*)

Una empresa

NO

- Dos o més contractistes

- Un contractista més un,
o uns quants, subcontractistes
- Una unié temporal d’empreses
(UTE) que subcontracti una
altra empresa sent una
d’elles la que la constitueix

Unes quantes
empreses

- Un contractista més
un treballador autonom

- Una unié temporal d’empreses
més un treballador autonom

- Un treballador autonom més
un o uns quants treballadors
per compte d’altri al seu carrec (¥),
més un altre treballador autonom

Una empresa i

treballadors autonoms St

- Dos o0 més treballadors
autonoms

Uns quants treballadors st

autonoms

(*) Vegeu el segon paragraf de l'article 2, apartat 1j) del RD 1627/1997

Trobareu les consultes més freqtients que rep el Servei d'Orientacié Tecnica del CETIB a www.cetib.cat

En una piscina hi ha una passarel-la que serveix per dividir la
piscina en dos i per poder travessar-la. Aquesta passarel-la té
un motor i, segons la ITC BT 31, esta situada en el que
s’anomena volum 1. A ’'apartat 4 d’aquesta ITC BT 31 indica
les prescripcions particulars dels equips situats en aquest vo-

lum, pero diu:

“BEls equips electrics fixos especialment destinats a ser utilit-

zats en les piscines...”.

Liaplicaria la ICT BT 31 'apartat 3.1, Requisits del volum O i
1 de les fonts i 'apartat 4 Prescripcions particulars d’equips
electrics de baixa tensio instal-lats en el volum 1 de les piscines

ialtres banys.
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INNOVACIO

ThyssenKrupp treballa en el
desenvolupament d’escales
mecaniques i plataformes
accessibles per a tothom

Apostar per la innovacio radical comporta no sols treure productes atrevits al mercat, sino
qliestionar-se la cadena de valor d'una empresa. Aixo vol dir reinventar el producte, i també
les operacions, 1a relacio establerta amb el client final i, fins i tot, el model de negoci. Ho
expliquem amb el cas de ThyssenKrupp: com innova en les solucions de transport horitzontal.

TERESA TURIERA | www.infonomia.com

Es pot reinventar una escala
mecanica? Com es pot donar
més valor al client a partir
d’un producte que no ha can-
viat ni tan sols de color des
que es va inventar ara fa un
segle? Aix0 és el que es van
plantejar els enginyers del
ThyssenKrupp Elevator In-
novation Center de Gijén, a
Asturies. Un centre de recer-
ca idesenvolupament de pro-
ducte d’esperit transgressor,
creat fa només 3 anysi que ja
ha desenvolupat 5 solucions
innovadores que el grup esta
venent arreu del mon.

La filosofia d’aquest cen-
tre de recerca, segons ha
explicat en diverses ocasions
el director d’R+D+i, Miguel
Angel Gonzilez-Alemany, es
basa en els ingredients segtu-
ents: un equip d’'una mitjana
d’edat per sota dels 30 anys,
“sense complexos, sense li-
mits mentals i sense por d’e-
quivocar-se”. Tots els treba-
lladors del centre tenen
I“obligacié” (almenys aquesta
és la cultura que l'empresa
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ARXIU

intenta imposar) d’observar i
registrar comportaments dels
usuaris a tot el moén, per iden-
tificar les necessitats que no
estan cobertes i els productes
que es podrien desenvolupar
per fer-los la vida més facil.
Aixi, entre les ultimes in-
novacions de la companyia hi
ha solucions de transport ho-
ritzontal i vertical inspirades
en les baldes de les pistes d’es-
qui, per ajudar els esquia-
dors a accedir a un remunta-

dor en un terreny en pendent,
o en les cintes transportado-
res d’'una fabrica de begudes.

També s’intenta que l'en-
torn de treball afavoreixi la
pluja i l'intercanvi d’idees.
Els dissenyadors estan si-
tuats un davant de l'altreien
diagonal per girar les panta-
lles dels ordinadors perque
els companys vegin l’evo-
lucié dels projectes, i hi ha
pissarres per totes bandes.
Els enginyers i dissenyadors



han de treballar pensant pri-
mer en 'acabat final del pro-
ducte, en la seva estética, en
com el percebra el client, i
després es busquen les solu-
cions tecniques per garantir-
ne la funcionalitat. Es posa
molta confianca en els assa-
jos, en la prova-error, més
que no pas en els dissenys i
la tecnologia historicament
desenvolupats per la compa-
nyia. Es treballa amb certa
urgencia, en col-laboraci6
amb la universitat i altres
centres tecnologics i empre-
ses de 'anomenada milla del
conocimiento, a Gijén. Liob-
jectiu fixat és treure una in-
novacio a escala mundial, en
el seu ambit, cada any i mig.
Finalment, es lluita con-
tra la resisténcia al canvi tre-
ballant amb equips multidis-
ciplinaris i involucrant totes
les arees de negoci des que es
comenca a desenvolupar el
disseny d’'un nou producte.
Les escales mecaniques i
les plataformes sén un pro-
ducte necessari en molts es-
pais publics i privats, cone-
gut per la majoria de les
persones, que tothom sap uti-
litzar pero que alhora pre-
sentaven una serie d’inconve-
nients no resolts: no eren

Les escales
mecaniques i
les plataformes
sén necessaries
en molts espais

accessibles per a persones
amb discapacitat o vehicles
amb rodes (carrets infantils,
carros de supermercats, cadi-
res de rodes) i per tant no
cobrien les necessitats de tots
els usuaris. A més, tenia uns
requeriments d’instal-lacié
tan complexos que deixava
fora els potencials clients
amb un pressupost reduit.

Els enginyers del labora-
tori de prototips del centre
van rebre I’encarrec de resol-
dre aquests inconvenients,
partint d’'un paper en blanc,
és a dir, sense tenir en comp-
te la tecnologia ja desenvolu-
pada fins al moment i amb
T'objectiu de trencar les bar-
reres existents.

El resultat és, per exem-
ple, el TurboTrack, una cinta
transportadora d’acceleraci6
variable, que circula quatre
vegades més rapid que les
que coneixem fins ara, i que

ja estd en funcionament a
laeroport internacional de
Toronto (Canada); o noves
plataformes d’embarcament
per als grans avions dtltima
generacid, com l’Airbus A-
380; o I'iWalk, un passadis
mecanic flexible, modular,
que utilitza el 50% menys de
peces, de més bona estetica,
que estalvia energia, que ofe-
reix seguretat per a cadires
de rodes o carrets de la com-
pra, i que permet ser ins-
tal-lada en un edifici que ja
esta construit, sense necessi-
tat de fer-hi obra civil. Aques-
ta ultima innovacié ha fet
que els responsables de Thys-
senKrupp ja estiguin pen-
sant en un nou model de
negoci, com és el lloguer d’a-
questes solucions de trans-
port de manera no perma-
nent, en espais on es preveu
un moviment temporal de
grans quantitats de gent.

Innovar no és inventar,
siné aconseguir col-locar els
productes al mercat, després
d’haver-los millorat, tant els
mateixos productes com el
procés de fabricacid, la ins-
tal-lacié, o fins i tot després
d’haver donant la volta al seu
model de negoci. La innova-
ci6 radical té premi.m
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Al laboratori de qualitat es
comproven els mitjons sobre unes
formes estandard. A sota, els peus

A la sala de tissatge de Punto
Blanco hi ha vora 200 maquines
automatiques de teixir que

CULTURA

metal-lics usats en el planxat

elaboren mitjons de tot tipus

Mitjons Punto Blanco:

lgualada ha estat el centre neuralgic del genere de punt a la Peninsula, tot i que actualment
hi resten comptats productors amb entitat fabril. Industrias Valls teixeix gairebé a contra-
corrent en una fabrica al bell mig de la capital de I'Anoia i fabrica els mitjons Punto Blanco,
amb la qualitat que garanteixen la tecnologia moderna i decades d'experiencia.

D. ROMAN i X. CORBELLA | Enginyers técnics industrials | http:/eltecnigraf. wordpress.com

Es pot qiiestionar I'existencia
d’empreses verticals al segle
XXI, una época de superespe-
cialitzacié i divisié extrema
del treball. Pero és un fet que
encarregar-se del procés de
produccié d’'un producte des
de la seva concepcio teorica a
la comercialitzacié a peu de
carrer afavoreix l’aparicié
d’una especie professional en
vies d’extincié: la del técnic
especialitzat de llarg abast.
Un personatge que entén un
producte des de totes les opti-
ques i en té una visié integral

prototips, teixeixen, tinten,
planxen i distribueixen mit-
jons de tot tipus. Hi ha qui
pot pensar que un altre
model productiu seria més
apte per als temps que cor-
ren, pero resulta admirable
que, al 2010, en un edifici
industrial d’estil racionalista
construit als anys cinquanta,
es generi valor afegit en
quantitats industrials: a
Punto Blanco entren bobines
i troques de fil i en surten
parells de mitjons.

La fabrica de Punto Blan-

A Punto Blanco entren bobines i troques
de fil i en surten parells de mitjons

i de primera ma, poliédrica i
real, teorica i practica. El
mercat global ha convertit
gran part del sector textil
local en empreses que confec-
cionen lluny i a baix preu, i
que venen en grans i lluides
botigues. A Punto Blanco
juguen en una altra divisio: a
la seu central d’Igualada
pareixen els dissenys, fan els
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co és un edifici industrial
comme il faut: té el sostre de
dent de serra i la facana deco-
rada amb estil per un cera-
mista. Encara avui el disseny
demostra diariament les vir-
tuts: espais adaptats a la tas-
ca que s’hi du a terme, flux
intern de materials optimit-
zat, instal-lacions facils de
mantenir. Sorpren I'efectiu (i

simple) sistema d’aigua iaire
que garanteix la humitat
necessaria per treballar el
cotd, que funciona amb total
eficiéncia des de fa 50 anys.
A la fabrica van arribar a
treballar 800 persones en
tres torns set dies a la setma-
na. Es, doncs, un contenidor
productiu sotmes a un us
intensiu que arriba als nos-
tres dies en plena forma. A la
planta superior hi ha el tis-
satge: dues-centes maquines
de teixir de columna simple i
doble combinen mecanica de
precisié, pneumatica i elec-
tronica, i sén capaces de tei-
xir un mitjé cada sis minuts.
Sota el tissatge hi trobem la
planxa. Disseny i adminis-
tracié es troben a la planta
baixa, i en un semisoterrani
hi ha les instal-lacions de tin-
tatge i les calderes de vapor
necessari per a la planxa.
Distribuits segons dicta la
logica productiva, trobem el
magatzem, el magatzem re-
gulador intern, un taller me-
canic complet dedicat al man-
teniment, el laboratori del



rigoroés control de qualitat i
el departament d’informatica.

La industria textil no és
estrategica i tradicionalment
ha estat una moneda de canvi
en les politiques economi-
ques internacionals: el 2005
el mercat europeu es va obrir
al mén i van desapareixer els
aranzels per a la importacié
de producte asiatic. Des de
llavors, I'lnica manera de
mantenir-se viu en el mercat
és oferir un producte de tec-

nologia i disseny superiors a
tan ferotge competéncia. Els
mitjons téermics de doble ca-
pa, ecologics de fibra de bam-
b1 o invisibles (de confecci6
extremadament complexa)
sén una mostra de com cal
lluitar en el mercat global
servint-se de 'enginy i 'expe-
riencia.

A primer cop d'ull un mit-
jé pot semblar-nos una peca
simple, pero paradoxalment
en aquesta senzillesa rau la

complexitat: la trama dun
mitjé és circular, i en tota
T'execucié hi ha una sola cos-
tura (practicament invisible
en una peca de qualitat com
és el cas que ens ocupa) i de
vegades cal emprar més de
sis fils diferents. La cura en
Teleccié de maquina, el patréd
i el fil assegura un bon pro-
ducte, un mitjé comode i du-
rador.

Tot i que tradicionalment
Punto Blanco ven a petites
botigues, el mercat modern
ha obert les portes a majoris-
tes 1 botigues propies. Un
15% de la produccié s’ex-
porta als 5 continents, i els
nous productes sén la punta
de llanga d’aquesta empresa
que aposta per la produccié
local amb la mirada oberta al
moén i que, com correspon a
un fabricant de mitjons, toca
de peus a terra.m
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ELMOVIMENTBARCELONA

Pilates per a ’'esquena

Avui dia el mal d'esquena és una patologia que afecta entre el 80% i el 90% de la poblacio
| 6s la causa més habitual d'absentisme i incapacitat laboral. Només a I'esquena baixa, el
51% d’'homes i el 57% de dones pateixen almenys un cop a la seva vida un episodi de dolor
lumbar. El Pilates és un gran metode per prevenir i curar aquestes dolences.

DEPARTAMENT DE FITNESS DEL DiR | www.dir.cat | 902 10 1979

En la majoria de casos, depen
només de nosaltres tenir una
esquena sana, ja que cadas-
cuna de les postures incor-
rectes i esforcos fisics massa
freqiients en que intervingui
la columna vertebral sén en
general les causes més direc-
tes que provoquen dolor en
aquesta zona.

El metode Pilates és un
gran aliat per combatre’ls.
“En 10 sessions et sentiras
millor, en 20 et veuras millor
i en 30 tindras un cos nou”,
assegurava Joseph Pilates
(1880-1967) als seus nous
alumnes. El Pilates proposa

DIR

sempre prioritzant quali-
tat sobre quantitat.

6. Concentracié necessaria
per coordinar el cos i la
ment amb eficacia (la ment
és indivisible del cos).

Els beneficis del Pilates
sén evidents i han estat con-
firmats per metges i fisiote-
rapeutes. Destaca la capaci-
tat que té per corregir males
postures a través de la cor-
recta alineacidé del cos i el
control postural. També en-
forteix el powerhouse -englo-
ba abdominals, oblics, trans-
vers, adductors i glutis- o
centre, un nucli importan-
tissim per sostenir l’estruc-

una educacié corporal molt 3. Estabilitzacié del cos des tura i postura del cos. D’altra
completa, basada en més de del centre d’energia cor- banda, el Pilates allibera ten-
500 exercicis, a través dels poral (abdominals, colum- sions, millora notablement la
quals es treballa el cos com na lumbar i glutis) per flexibilitat i la mobilitat arti-
un tot i en els quals interve- poder subjectar la colum- cular, enforteix i estira els
nen per igual i en harmonia na i alhora millorar la musculs sense que aquests
el cos i la ment. Per tal de postura. augmentin el seu volum.
practicar-lo amb la maxima 4. Fluidesa perque tots els Es una practica recoma-
precisid, cal seguir els segii- exercicis vagin units i nable per a tothom, sempre
ents principis basics: amb el seu propi ritme (ni que no hi hagi cap contrain-
gaire rapid ni gaire lent). dicacié medica, pero encara
1. Control fisic en fer 'exer- 5. Respiraci6 adequada, més aconsellable per a perso-

cici per millorar la coordi-
nacié i 'agilitat del cos i
per evitar lesions.

2. Precisi6 en tots els exercicis
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coordinada amb els exer-
cicis, per facilitar els mo-
viments i millorar I'oxige-
naci6 de la sang.

nes amb rigidesa o mal
d’esquena, o que han patit
alguna lesio, ja que els pot
SEervir per recuperar-se.m



N

'\.--‘
—-‘_‘

. » -

.JI

'.

=

“’

"'-"'(flj,‘::

85T

fins als manipulats i acabats finals.
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DIADA DE LA PROFESSIO 2010

Premis CETIB 2010 - Enginyeria i Societat

18 de novembre a les 20 h

Petit Palau de la Misica Catalana

Amb la col:-laboracié de:

Col-legi d'enginyers técnics industrials de Barceiana Ba e Io na




